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Dornier Do 335 

Sd. Kfz 138/1 Ausf. H Grille 

Anglickć tanky 1. svćtovć valky (dokonćenf) 
Kamuflaże a barvy poużfvanć 
USAAC/USAAF v letech 1919—45 
(pokraćovanf) 


Titulmi strónka: Novinka firmy Kirin pro prynt 
polovinu roku 1993. V nabidce naśi zdsilkovć slużby 
se objevi pravdepodobnć jiż v kvćtnu a cena tćto 
plastikovć stavebnice je predbóżnć stanovena na 
995 Kc. Fotografie jsou uvefejnóny se souhlasem 
firmy Bilek. 


ZASILKOVA SLUŹBA HPM ZASILKOVA SLUŹBA HPM 


Ve spoluprści s firmou Bflek hobby kits jsme pro V4s piipravili nabidku modelii Dragon 
a Kirin. Nasledujfcf seznam je omezen prostorem, proto bylo nutno vypustit nókterć polożky. 
Niemćnć v dalśich ćislech budou otiśtćny dalśf seznamy, vżetnć novinek jak budou piichazet 
do republiky. Nabidka plati stale, pouze ceny se mohou pohybovat dle vyvoje kurzi apod. 
U każdć objednavky prosime o specifikaci, zda si piejete dodźnf formou dobfrky, Gi predem 
poslat slożenku. K celkovć cenć je nutnć pfipoćftat balnć a pośtovnć, kterć ćinf 35 Kć, 
respektive 50 Kć pfi zaslani dobirkou. Doufame, że tato novć koncipovanś zśsilkovą sluźba 


splni kvalitnć vsechna vaśe oćekavśni. 
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Nakajima 


Druh4 svćtovś vślka byla obdobim, kte- 
rć pfineslo letectvi novou epochu, ćru re- 
aktivnich letadel. Bezesporu nejvćtśf dil v$- 
vojovć a tvirćf prace odvedlo hitlerovskć 
Nómecko, jak jiź bylo ostatnć vicekrt na 
strankach HPM konstatovano. Vedle sćrio- 
v$ch typi vznikla dlouha rada projektu 
a prototypi, to je vćtśinć zajemci o dójiny 
druhć svćtovć vślky znamo. Mćnć zmińo- 
vanou kapitolou historie je obdobny v$voj 
u nejv$znamnćjśfho Hitlerova spojence 
— cisafskćho Japonska. Lze jej shrnout slo- 
vy, że asijsky Ćlen faśistickć Osy doslova 
zaspal. Rozhodujfci ćinitelć totiź nedokaza- 
li vćas v$znam principiślnć novćho pohonu 
rozeznat a domści badatelć nedostali po- 
trebnou finanćnf a materiślnf podporu. 
Kdyż velenf letectva a namofnictva koneć- 
nć rozpoznalo możnosti novych systómi, 
byla jiź potfebna doba promarnćna a ztra- 
ceny ćas nebylo moźno dohnat. Nepoćft4- 
me-li reaktivnf sebevrażednć stroje, jedinf- 
mi bojov$ymi stroji s timto pohonem, kterć 
skutećnć spatrily svćtlo svćta, byly raketov 
stihaci letoun Micubishi Shusui a proudov$ 
Nakajima Kikka. Prvnf jmenovany stroj byl 
de facto modifikovanou kopii nćmeckćho 
Messerschmittu Me-163 B Komet (popsan 
je v HPM 3/92) a i Kikka mćóla v Tfeti F$i 
ćastećnć svć koreny. 

Je pochopitelnć, że k ńspóchu konstruk- 
ce letadla neodmyslitelnć patif vhodn4 
a spolehliv pohonnś jednotka. A zde pra- 
vć Japonci naśli kamen ńrazu. Drak stroje 
byli schopni navrhnout a postavit, ale vyvi- 
nout v$konny a spolehlivy motor bylo nad 
jejich sily. S podobnym problómem se os- 
tatnć potykala i primyslovć mnohem sil- 
nćjśi Amerika; prvni tamnf proudovć le- 
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touny pohśnóly licenćnf motory britskć 
provenience. Nelze Ffici, że v Japonsku 
se nenaśli odbornici, ktefi by se tóchto pra- 
ci ujali. Dokonce jiź roku 1920 porućfk 
Hanajima z jokosuckćho namoinfho arze- 
nślu pracoval na principiślnć novć pohon- 
nć jednotce, za jejfź zaklad zvolil francouz- 
sky kompresor Ratier, ale pro nezśjem jeho 
piedstavenych nakonec nadćjn$ program 
usnul. Ve vćtśf mife se v Japonsku k vyzku- 
mu reaktivniho pohonu vrótili aź na pielo- 
mu tficatych a ćtyficatych let; jednim z im- 
pulsi jsou zpravy o ńspóśnćm zalćtavAni 
nómeckćho experimentalniho proudovćho 
stroje Heinkel He-178, kterć se do ostrov- 
nfho cfsafstvi dostaly aź roku 1942. V$vo- 
jovć próce se rozvijely dvóma smćry, od ro- 
ku 1940 kapitan Tanegaśima pracoval na 
motokompresorovćm motoru, zhruba o 
dva roky pozdćji rozbćhl program prou- 
dovćho motoru. Motokompresorova po- 
honnś jednotka neslibovala vysokć v$kony, 
pesto nebyla zavrźena a dala vzniknout 


Kikka v nedok 
The second prototype of Nakajima Kikka. 


Iwo Pejćoch 


verzi TSU-11, poćftanć pro sebevrażedny 
letoun Ohka model 22. Daleko v$yznamnćj- 
Śi byl v$voj proudovćho motoru vedenf vi- 
ceadmiralem Misao Wadou, nóaćelnikem 
namofniho arzenślu Kugisho. Prvni typ byl 
nazyńn TR-10, kde pismena TR znamenala 
Turbo-Rocketto. Japonci totiż nemćli 
vlastni odbornć nózvy, tak piejali anglickć. 
Vyrobila jej tovńrna Ebara Ltd; prvni pro- 
vozni test byl uskutećnćn roku 1943. TR- 
10 mćl jednostupńovy kompresor a jedno- 
stupńovou turbinu, jeho vylepśenś verze se 
nazyvala Ne-10, kde pismena Ne znaćila 
Nensho rocketto, tedy hoffci raketa. Zv$śe- 
ni jeho v$konu mćl napomoci ćtyfstupńov$ 
axialnf kompresor, montovany pred jed- 
nostupńovy radiślnf. Novy motor dostal 
jmóno Ne-12, jeho odlehćenś varianta Ne- 
12B byla schvślena pro sćriovou vyrobu. 
S Ne-12B se poćftalo zejmćna pro piipra- 
vovany letoun Kikka, na nćmź se pracovalo 
ve v$vojovćm oddćleni leteckć tovarny Na- 
kajima. 
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Na obzoru se vśak zaćala rysovat moż- 
nost ziskani podstatnć dokonalejśi a vykon- 
nćjśi pohonnć jednotky ze zamońi. Od roku 
1943 probfhala jednani na vysokć ńrovni 
mezi Japonskem a Nćmeckem o vzajemnć 
technickć pomoci a pfedśvśnf vysledki v$- 
zkumu i v$voje. Obzvlaśtć leteckć odborni- 
ky nadchly reaktivnf letouny, ptedvedenć 
na jafe 1944. Japonci projevili eminentnf 
zajem o licenćnf prava a podklady k v$robć 
Messerschmitti Me-163B a Me-262A, kte- 
rć byly dostatećnć vyzrślć k zavedeni do 
sćriovć produkce v Japonsku a nasazenf 
u cisafsk$ch jednotek. Bylo dohodnuto 
pievćst postupnć dva rozlożenć kusy Me- 
163B, proudovć i raketovć pohonnć jed- 
notky a kompletni technickou dokumentaci 
ponorkami do Japonska. V ćervenci 1944 
vyplouva z Nómecka japonskń ponorka 
I-29, na jejfź palubć se nachazi komandćr 
Eiichi Iwaya, dohliżejici na prevażenou do- 
kumentaci tovśrni vykresy a vzorky. V Sin- 
gapuru vystoupil a na matefskć ostrovy do- 
razil letecky. Neśtćstim pro japonsky vyvoj 
byla nasledną ztrata ponorky na cestć do- 
mi. Jedinć, co mćli nynf japonśti inżenyfi 
v rukou, byly fotografie motoru BMW 003 
a kusć ńtrźky technickych podkladi, kterć 
privezl Iwaya s sebou. Na zakladć tohoto 
materialu pristoupili Japonci k v$robć pro- 
totypu vlastnf pohonnć jednotky. Program 
Mdil namoifni komandćr Nagano, pod jehoż 
vedenfm vznikla v namofnfm arzenślu Jo- 
kosuka jednotka Ne-20, ponćkud menśi 
neź nćmecky vzor. Prototyp byl dokonćen 
bćhem ledna 1945 a nósleduje piiprava 
piedsćriovć ovćfovaci tady. Jako zkusebna 
motori byl vybran jeskynnf komplex za Jo- 
kosukou, skryty pied zraky zvćdavcu 
i ńćinky americkych leteckych ńtoki. Prvnf 
funkćni prototyp se zde rozbćhl 26. bfezna 
1945 a ńpravy a doladovśnf konstrukce 
probfhaly do ćervna, kdy je Ne-20 uznśn 
schopnym zarazeni do sćriovć v$yroby. Ta 
se mćla odehróvat v nćkolika leteckych to- 
vóarnśch, jejichź celkova mćsićni produkce 
by se pohybovala okolo ne vice neź stovky 
kusi (alespoń v poćśtećnim obdobi). Na 
svych verzfch motoru BMW 003 pracovali 
i jinf v$robci leteckć techniky. Ne-130 
vznikal i u firmy Ishakawajima Shibaura 
Turbine, Ne-230 u Nakajima spolećnć 
s Hitachi a konećnć N-330 vyvfjela Micu- 
bishi. 

Oklikou pfes pohonnć jednotky se ko- 
nećnć dostńvame ke stroji, jenź je mól nóst. 
V zań 1944 bylo vedenim firmy Nakajima 
rozhodnuto zaćit prace na letadle, odpovi- 
dajicim nćmeckćmu Me-262. Program vedl 
Kenichi Matsumura a lze fici, że jeho dilo 
bylo ryze japonskć. Mnohdy opakovanć 
tvrzeni, że Kikka byla pouhou kopif nó- 
meckćho vzoru, je nespravedlivć a nesprav- 
nć. Japonci se skutećnć Me-262 nechali in- 
spirovat, ale kromć podobnćho zakladniho 
pojeti Śli syou vlastnf cestou. Kikka byla 
celkovć menśf neż nćmecky typ s odliśnć 
tvarovanym trupem a pfimym kfidlem na 
rozdil od mirnć śipovćho nćmeckćho. Pod- 
vozek byl pridovćho typu, piedni kolo se 
zatahovalo vzad, jeho śachtu uzavfral ob- 
dćlnikovy jednodiln$ kryt. Kola hlavniho 
podvozku se sklapćla smórem k trupu, i je- 
jich śachty se trojdflnymi kryty plnć uzavi- 
raly. Pilotnf prostor, kryty kapkovit$m pie- 


Detail motoru Ne 20. (USAF) 
The Ne 20 engine in detail. 


The Kikka before the second flight, below the fuselage are clearly visible the RATO rockets. 


krytem, jehoż stredni ćńst se odsunovala 
vzad, byl vybaven primo spartansky jedno- 
duśe. Palubni deska i rućnf ovladaće były 
dokonce dievćnć, z diivodu snahy o maxi- 
mólni śetfeni strategicky dileżitymi mate- 
rialy. Vnittni palivovć nadrźże móly kapaci- 
tu 725 litru, poćitalo se i s moźnosti 
nasazeni podvćśenych nóadrźi, s nimiź by 
kapacita vzrostla na 1 425 litra PHM. Star- 
tu mćly napomóhat dvć startovni rakety na 
pevnć pohonnć hmoty, kaźdń o tahu 
800 kp a dobć hoteni 9 sekund byly znamy 
pod zkratkou RATO. Letoun mohl po 
ńpravć nóćst i bomby na podvćsech, bud 
jednu o hmotnosti 500 kilogrami, nebo 
dokonce jednu o hmotnosti 800 kilogrami, 
to vśe ovśem pouze na papife. Zajimavć je 
i postupnć mćnćnf nahledu na poużiti stro- 
je, ćast Giniteli namofnictva v nóm vidóla 
dalśf ze sebevrażednych prostiedki pro ka- 
mikaze, jinf rychly stfhaci bombardór. Po- 
stupnć vykrystalizovala podoba piepadovć- 
ho stihaće, schopnćho zastavit americkć 
nalety na domńci ostrovy, podstatnć v$- 
konnćjśiho neź amerićti pfstovi protivnici. 
V tomto piipadć se poćitalo s instalaci 
dvou 30 mm kanónń na pifdi. Firma Naka- 
jima narazila i na problćm zvldnutf tech- 
nologie valcovanf tenk$ch ocelov$ch ple- 
chi, protoże piid u Me-262 ocelov zde 
musela napfiklad byt zhotovena z duralu, 
Japonci nebyli schopni tuto ćAst z oceli vy- 
robit. Pomoci mćli Nómci, kterf vyslali po- 
norkou odborniky z Messerschmittova z4- 
vodu, podmoisk$ ćlun v$ak po cestć u New 
Foundlandu zajali Amerićanć. Nedostatek 
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hlinfku pocitovala ostrovnf Fide velmi palći- 


vć, podle odhadi totiż staćily zasoby nejdć- 
le do podzimu, pak musela piijit na fadu 
ocel, popifipadć drevo. 

Prvni prototyp je hotov aź v kvćtnu 
1945, zaroveń se piipravovala poćśtećni 
pótadvacetikusova sćrie. Zde je na mistć 
popsat vznik jmćna letounu. Cisafskś rezi- 
dence v Tokiu je prfistupna po hlavni cestó, 
na niż se odehravaji panovnickć ceremonie, 
slavnostnf privody a dalśt soućśsti cisaf- 
skćho rituślu. Cesta je lemovśna aleji, po 
jednć stranć sakurami, po druhć pomeran- 
ćovniky, v tomto pripadć naz$vanymi kit- 
suka. Anglickym piepisem fonetickćho vy- 
jadteni japonskćho znaku vznika slovo 
kikka, kterć se vżilo namisto sprAvnćjśiho 
Kitsuka. Kvćty sakur jsou nazyvany Ohka 
a byly po nich pokitóćny znamć sebevrażed- 
nć letouny. Podle tradice jsou stromy aleje 
povażovśny za straż cisate a rovnóż takto 
pokitćnć stroje mćly tvofit posledni straż 
pied vetielci ze ZApadu. Pojiźdćci zkouśky 
probfhaly v ćervenci 1945, zńćastnili se jich 
zkuśebn( piloti Wada a Takaoka. - 

Prvni start Kikky se odehrśl 7. srpna 
1945, kdy v jeho kabinć sedćl kapitanporu- 
ćik Susumu Takaoka. Pilot mćl paliva 
pouze na Śestnactiminutovy let a po jede- 
nacti minutach ve vzduchu s vytażenym 
podvozkem stroje posadil zpót na letovou 
drahu zakladny Kisarazu. Celou dobu se 
drżel zakladny na dohled, v$kony stroje byl 
ale nadśen a neśetfil chvślou. Nedoporuto- 
val jiź żadnć dalśi ńpravy, Kikka móla byt 
podle jeho slov dokonalś. Dalśf let probćhl 
11. srpna a skonćil katastrofou. Tentokrat 
Jiź mćla Kikka instalovany pomocnć starto- 


HPM 4/93 3 


4 


HPM 4/93 


PROFILY 


vaci motory, s jejichź umistćnim pilot vehe- 
mentnć nesouhlasil. Presto posluśnć vśech- 
ny motory zapjal, ale stroji se okamżitć 
zvedla piid a hnal se vpfed. Takaoka se 
snażil sklopit nos letounu doli, ale to se mu 
nezdafilo. Po vyhofenf raket pocftil prudky 
pokles rychlosti a rozhodl se vzlet pferuśit. 
Zaćal intenzfvnć brzdit, ale brzdy pochaze- 
jici z lehćfho A6M Zero byly zcela neńćin- 
nć. Kikka se strhavala stfidavć nalevo a na- 
pravo a pilot nad nf ztratil vladu. To jiź 
opustila startovaci drahu a hnala se travna- 
tou plochou za ni. Cestu ji piehradil pii- 
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kop, v kteróm zanechala podvozek a po- 
kraćovala k vodam Tokijskćho zślivu. AŻ 
na jeho pisećnćm biehu se vrak konećnć 
zastavil a pilot z nćj vystoupil nezranćn. 
Stroj vśak byl velmi vaźnć pośkozen a na 
jeho opravu jiź nebylo pomyśleni. O ćtyfi 
dny pozdćji pak Japonsko kapitulovalo. 
Ani sam Takaoka nedokńzal v śedesatych 
letech, kdyż o havśrii diskutoval s americ- 
kymi historiky, urćit jeji prićinu. Pripouśti, 
Że pocit ztraty rychlosti mohl byt subjek- 
tivni, nelze vak vyloućit technickou zava- 
du. Nćkolik rozestavćnych exemplari od- 
vezli Amerićanć domi a jeden z nich je 
dodnes exponśtem National Air and Space 
Museum. 

A jak dopadl hlavnf aktćr tćto pro ja- 
ponskć letectvf historickć udźlosti? Susumi 
Takaoka prokazal vynikajici profesionślni 
vlastnosti i po vślce a zalćtaval prvni ja- 
ponsk$ modernf vojensky letoun Fuji 
T1F2, stalo se tak 19. ledna 1958. Od roku 
1962 pak slouźil v generalskć hodnosti 
a velel 4. stfhacimu kifdlu. Pozdćji pra- 
coval jako jeden z feditelii leteckć divize 
firmy Micubishi. 

Kikka se modelarfim nabfzi v obou hlav- 
nich mófitcich. Dvaasedmdesatinu m4 ve 
svóćm programu Pegasus, ćtvrtku pak novo- 
zćlandska Ventura. 


Zńkladni ńdaje: 
rozpóti 10,00 m 
sklopeną kridla 5,26 m 


(pro ulożeni v nouzovych krytech) 


Navśtivite-li 
firmu 


FIN/NL 


v Praze 6, Vaclavkova 2 
móte hned dvć możnosti vybóru: 


Jste-li modelar, miiżete zde nakoupit: 

— plastikovć modely letadel, lodi, vojenskć techniky, 
zbrani, aut a motocyklu firem Tamiya, Hasegawa, 
Airfix, Italeri, Dragon, Esci, Matchbox, Monogram, 
MPM-CMK, KP, Pioneer atd. 

— modelśfskou literaturu nakladatelstvi Squadron, 
Concord, Osperey atd. 

— autićka Matchbox 

— modely historickych aut Lledo 

— śtetce, lepidla, tmely, barvy a jiny modelafsky 
material 


Jste-li podnikatel, nebo majitel firmy, zajistime pro Vas 

tyto propagaćnć-grafickć zależitosti: 

— naśi odbornici-grafici VAm navrhnou firemni znaćku 
— logo, pfipadnć vyleśl image cele firmy 

— zajistime Vam reklamni potisk propagaćnich 
predmótu, zapalovaću, propisovacich tużek atd., 
vćetnć grafickćho zpracovóni 

— na Vaśe piani zajistime reklamni potisk Va$eho vozu 


Informace na telefonnim Gisle: 02/311 72 08 
Otevfeno v pracovni dny 
od 10.00 do 18.00 hodin 
v sobotu od 9.00 do 13.00 hodin 


PRODEJNA * PRAHA 1 
KAROLINY SVETLE 3, 110 00 
Telefon/fax: (02) 26 83 74 


Pecka modelśr, zastupce firmy Matchbox v ĆCeskć 
republice nabizi kompletni sortiment kitu, vćetne 
novinek na rok 1993. 


Letadla v móritku 1 : 144 

A-10 Thunderbolt „Desert Storm” 
MiG 23 MF 

Letadla v mófitku 1 : 72 

F-16 „Tigermeet” 

Tornado F-3 Royał Saudi Air Force 
Vrtulniky 1 : 72 

Bell AH-1 Seacobra 

Lodć 1: 720 

Aircraft Carrier U. S. S$. Franklin 


Battleship U. S. S$. Arizona 


Bojovś technika 1 : 72 
M-1 Abrams tank 


Bojovś technika 1 : 35 
Leopard Il tank 

M-109 Howitzer 
Sherman M-41 


Automobily 1 : 24 

Maserati Bora 

Ferrari 365 GT-4BB 

V naśi prodejnć naleznete rovnóż śirokou 

nabidku modeli firem Monogram, Revell 
a Pioneer 2 
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Tanćfk — tak zni ćesky pieklad anglickćho 
terminu tankette, oznaćujichho malć pasovć 
obrnónć vozidlo v hmotnostni kategorii asi 
1,5 aź 3 tuny, tedy niżŚi neź lehk$ tank. Jeho 
doba nastala v roce 1925, kdy v Anglii tamnf 
vysoką vojenska mfista projevila zśjem o po- 
kusnć obrnćnć vozidlo pro jednoho muże, 
ptedvedenć plukovnikem Martelem, velkym 
pfiznivcem tćchto konstrukci jiź do dob prvnf 
svćtovć vślky. Piedvedeny tanćfk zapadal do 
teoretick$ych koncepci znamćho britskćho vo- 
jenskćho vóćdce Fullera, propagujiciho po- 
hyblivou vślku, vedenou malymi profesionśl- 
nimi armadami, bohatć dotovanymi bojovymi 
a dopravnfmi vozidly. Jeho piedstava „obr- 
nćnćho póśńka'* se pravć v podobć tanćfku 
realizovala. 
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Martelov$mi nastupci se stali talentovanf 
technici sir John Carden a Vivinan Loyd, kte- 
M nejprve soukromć v byvalć pradelnć 
v Chertsey a pozdćji v dflnńch renomovanć 
firmy Vickers v Tyneside produkovali v rych- 
lóm sledu riznć typy tanćfki pro jednoho ći 
dva muże. V roce 1927 predstavili sviij dvou- 
mistny tanćik Carden-Loyd Mk VI, ktery se 
stal dfky perfektnć piipravenć reklamni kam- 
pani brzy svćtovym hitem. Vozidlo chranćnć 
vptedu 9 mm silnymi, na bocich a vzadu pak 
6mm pancófovymi plechy, vśżilo pouze 
1 400 kg a s automobilovym motorem Ford T 
o 15kW dosahovalo rychlosti 45 km/hod''. 
Vyzbroj tvofil obvykle tćżky kulomet Vickers 
raże 7,7 mm, ale zkouśel se i piilpalcovy vel- 
korśźny kulomet stejnć znaćky a lehky mino- 


met. Vzhledem k pouze metrovć v$śce korby 
vyćnfvaly hlavy ćleni osadky nad nf a musely 
byt proto chranćny zvląśtnimi poklopy pyra- 
midovitćho tvaru, coż sice vypadalo zajima- 
vć, ale prakticky se tim zamezovalo jejich 
vzójemnć komunikaci. 

Nicmćnć tanćfk Carden-Loyd Mk VI vy- 
padal żivć a dal se opatfit rychle a za vcelku 
maly penfz. Toho vyużila fada zakazniku fir- 
my, a tak do roku 1935 putovalo na 150 
tóchto vozitek do v$ech kouti svćta. Mezi 
nejvćtśf odbćratele patfilo exotickć Thajsko 
se 40 kusy, za nim nasledoval Sovćtsk$ svaz 
s 26, Cina se 24 kusy a Polsko s rovnou desit- 
kou. Menśf poćty odebrala fada dalśich statu: 
Belgie — 1, Bolivie — 5, CSR — 3, Finsko 
— |, Francie — 1, Holandsko — 4, Chile 
— 5, Japonsko — 6, Kanada — 4, Lotyśsko 
— 1, Madarsko — 2, Portugalsko — 6, Recko 
— 2, Śvćdsko — 1 a Śvycarsko — 2. Vlastni 
anglicką armóda sice objednala v Vickerse ta- 
kć desitky tóchto tanćikd, ale do jeji regulerni 
vyzbroje se nedostaly a posloużily pouze 
k ćetnym pokusim. Z nich pak vychazely dyć 
nasledujici vyvojovć vćtve — nepiiliś ńspćźnń 


Vladimir Francev 


smórem k lehkym hlidkovym tankiim a pove- 
denś smórem k lehkym obrnćn$m transportć- 
riim, pozdćji povćstnym Bren Carrieriim. 

Na zakladć licence na Carden-Loyd Mk VI 
vyrabólo tato vozidla est statu, a to nćkde 
v obrovskych poćtech. Prikladnć Italie posta- 
vila 21 identickych tanćfku Fiat-Ansaldo 
C.V.29 a dobie tistc modifikovanych CV.33 
a CV.35, općt Śiroce exportovanych. SSSR, 
jak jiź ćtenśfi HPM vćdi, Carden-Loydy „,se- 
kal jako Bata cvićky* pod oznaćenim T-27, 
piinejmenśim v poćtu 3 000 kusi. Takć Polś- 
ci nalezli v tanćfcich zalibenf a vyprodukovali 
tómóF est stovek licenćnich, dosti vylepśe- 
nych vozii TK-3 a TKS, kterć pak tvofily val- 
nou ćśst tankovych sil jejich armady. Dluźno 
dodat, że tanćiky użitć hromadnć za druhć 
svćtovć vślky v fadach sovćtskć, italskć a pol- 
skć armady tćmto mnoho użitku nepfinesly 
a byly svymi lćpe vybaven$mi protivniky bez 
problćmu likvidovśny v celych houfech. 

Pokużeni zavćst do svć vyzbroje toto lacinć 
a snadno vyrobitelnć vozidlo neodolala ani 
ćeskoslovenska armóda, kterź si opatrila v ro- 
ce 1930 tii zkużebni exemplafe Carden-Loyd 
Mk VI a zaplatila tćż licenci na jejich v$robu. 
Z poćśtećnich planu ambiciózni firmy ĆKD, 
kter4 v tomto obchodć pisobila jako pro- 
sttednik mezi Vickersem a vojenskou spra- 
vou, nakonec byla realizovana pouze ćśst, ale 
i tak se vynalożilo zbytećnć mnoho prace 
i penćz na nespravnćm mńistć. Tanćik, toto 
nepiliś chtćnć ditć, zpiisobil svym „rodi- 
ćiim*' i „vychovateliim'' spoustu starosti a na- 
dóje v nćho vklśdanć se nesplnily. Ale vrat- 
me se nynf k samym zaćśtkim tohoto 
ślśpnuti vedle. 

V fijnu 1929 navyśtivil tankovy zavod firmy 
Vickers-Armstrong podplukovnik Albrecht, 
piednosta III. oddólenf Vojenskćho technic- 
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kćho ństavu (VTU, pozdćji 
VTL = leteckćho U). Byla to 
osoba nanejvyś povolanś, ne- 
bot jeho oddóleni mólo na sta- 
rosti jako nejvyśśi arm4dnf od- 
borny  orgśn  vŚestrannć 
prozkouśeni vyzbrojnich novi- 
nek. Patfilo by se, aby takovy 
dileżity hodnostaf nepodlćhal 
korupónfm vliviim, ale fakta 
ukazuji, że jeho horouci laska 
k tanćfkim i k domóści firmć 
ĆKD slyśitelnć cinkala zlat4- 
ky, coż se ostatnć pozdćji stalo 


predmótem vyśetiovśni, prav- 
da neńspóźnćho, vojenskych 


kontrolnich organu. Nenf jistć 
nahodou, że v Anglii s nfm po- 
byval generślni teditel Cesko- 
moravskć  Frankenberger a 
u Vickerse se hostń ujal plk. 
Bridge, druhdy britsk$ vojen- 
sky ataść v Praze, nyni vśak 
v roli zastupce Teditele oddćle- 
ni firmy pro pozemni armśdu. 
Predvedenym tanćikem Car- 
den-Loyd Mk VI byl pplk. Al- 


brecht doslova nadśem i pies 
nemily incident, kdyż pri ost- 


felovanf jedna kulka hladce 
prośla boćnim pancófovanfm. 

Koncem fijna 1929 potom doma podśval 
raport o syć anglickć cestć a pfi nćm neskry- 
val syć vrelć city k tćto svćtovć zbrojni no- 
Vince, shledśvaje ji ideślnf pro dopravu do- 
provodnych zbranf póchoty  (kulometi 
a minometń), priizkumnć akce v ramci jez- 
dectva a s piivćsnym pancófovanym vozikem 
i pro dopravu munice do pozic. Navrhoval 
zavedeni tanćfki po ćtyfech — śesti kusech 
u kaźdćho póśiho pluku, coź by znamenalo 
opatieni tćchto użitećnych vozidel v poćtu 
asi 200, a to za lakavć nizkou cenu 20 milió- 
nii korun, vćetnć licenćnich poplatki. Jako 
mimochodem se zminil, że celć zależitosti by 
se ochotnć ujala firma ĆKD, schopnź do ti 
let takto zaplniti mezeru ve vyzbroji ćesko- 
slovenskć armśdy. V tć dobć jiź vśak leżel na 
stole pfednosty zbrojniho odboru MNO ge- 
nerśla Netfka dopis od ĆKD s nabidkou na 
300. tanćfki za podminky smluvniho potvr- 
zeni zajmu vojakń, za coź pry firma upusti od 
pożadavku na zvlśśtni dotace. 

4. listopadu 1929 se na MNO konala za 
ptedsednictvi zminćnćho generala porada 
o tanćicich, prvni v nekonećnć fadć obdob- 
nych, tahnoucich se po nśsledujici ćtyfi roky, 
kdy na zaćśtku i konci bylo shodnć vótśinou 
zńćastnónych konstatovano: armada nem4 
v toto vozidlo dńvóru a nedomniv4 se, że ho 
nezbytnć potiebuje. Nicmćnć tehdy bylo pro 
zaćadtek rozhodnuto objednat prostfednic- 
tvim ĆKD śest zkuśebnich vozii s dodaci 
Ihitou v prvnim pololet 1930, tak aby se 
mohly diikladnć vyzkouśet v ramci zavćreć- 
nych namćvri toho roku. Pripadna sćriovą 
vyroba by pripadala v ńvahu aż tanćiky 
osvćdóf svou użitećnost. Nicmćnć tento stro- 
hy verdikt musel nejvyśśf armśdni zbrojni or- 
gan riznć mónit, a to pod tlakem silnćho 
tandćmu, ktery se zde v tćto vćci vytvofil 
a skldal se v ministra narodni obrany, vlivnć 
firmy CKD a podplukovnfka Albrechta jako 
nastrćenćho tykadla. 

V bieznu 1930 priputovaly na palubć lodi 


LINDISFAHNE z Anglie pies Hamburg do 
Prahy ti vzorovć Carden-Loydy Mk VI, 
spolu s jednim pifvćsn$m vozikem a s mini- 
trajlerem na dopravu tanćfku za autem. ZA- 
silka pfiśla na 488 745 Kć, ovśem vojaci mu- 
seli sśhnout do mćśce ponćkud hloubćji 
a vyplatit z fondu pro doprovodnć zbranć 
póchoty sumu 1 150 000 K6, v niż byla navic 
obsażena i prvni tfetinovś splśtka licenćnich 
nakladi. Smlouva mezi firmou Vickers- 
Armstrong a praźskou ĆKD datovanś 25. 2. 
1930 stanovila platby celkem 12 000 liber za 
licenci plus 75 liber za każdy vyrobeny kus, 
doba platnosti sahala do 31. 12. 1939, pri- 
ćemź po uvedenych deset let ziskalo CKD 
postaveni vyhradniho vyrobce tóchto tanćfki 
v Ćeskoslovensku. OriginAlnf zkużebni vo- 
zidla pfedvedla firma kratce 14. kvćtna 1929 
v Praze na Vypichu vojenskym zastupciim 
v lehkćm terćnu, ale pak je stahla do svych 
dilen ke studiu, także definitivnf pievzeti do 
kmenovćho poćtu zkuśebnich vozidel VTLU 
se konalo aż 21. ćervence 1929, prićemź tan- 
Giky dostal do svć materilnf póće prapor 
ńtoćnć vozby v Milovicich. 

V tć dobć v libeńskóm zńvodć ĆKD pro- 
bihala urychlenć montaż tif domścich kopiń, 
oznaćovanych Praga-Carden-Loyd, v poz- 
dćjśich dokumentech se objevuje termin vo- 
zidlo P. Podle podminek objednavky móla 
firma dodat svć v$robky do pilky srpna, ale 
pfi piejimce zpożdćnć o tyden doślo k tak 
zavażnym porucham, że si je museli pragovś- 
ci odvćzt zpót do dilen a armada opravenć 
vozy pievzala aż v zań 1929 na samćm konci 
zavćrećnych manćvri. Vyrobce si ńćtoval za 
prototyp ćastku 221 325 Kć, coż bylo vice 
jak dvakrót tolik, neź se pfedpoklśdalo v pii- 
vodnich optimistickych piedpovćdich plk. 
Albrechta. Vśak se ji takć podafilo postavit 
prototypy vlastnć ćtyri, jeden z nich pro fi- 
remni ńćely. Że se naklady na jeho v$robu 
ztejmć zapoćftaly do trojice pro armadu, lze 
soudit z faktu jeho pozdćjśfho darovśnf per- 


skóćmu śachovi (v ramci ziskśni lukrativnf za- 
kśzky z Iranu), aniż by se ĆKD, jinak hdajf- 
ci se o pótnik, nćjak rozpakovala. 

Zóvćrećna cvićeni armady v roce 1930 
absolvovaly v plnćm rozsahu pouze anglickć 
Carden-Loydy Mk VI, piićemź pisobily 
v sestavć ćety v r4mci póchoty i jezdectva ja- 
ko prizkumnć vozy, lehkć tanky podpory 
ńtoćicich peśńkiu i jako protitankovć pro- 
stredky. Ukśzalo se, że ve vśech ńlohśch je 
lśpe zastanou lehk4 obrnónń auta Tatra, 
pouze pfi kratkodobóćm ńtoku v sestavć pó- 
choty na pozice nezakopanćho nepfitele by 
mćly jakous takous Sanci na ńspćch. Osadky 
vidćly z vozdi pouze ńzkymi prizory dopie- 
du, namontovany tćżky kulomet vz. 24 mćl 
maly odmćr (34) a neexistovala możnost 
vzajemnć komunikace v ramci ćety. Tanćiky 
vzhledem k ćastym porucham a znaćnć ina- 
vć osaądek vice staly neż bojovaly, prostć 
propadly na celć Gare. 

Vychodiskem z tćto prekćrnf situace 
mohla byt pouze radikślni piestavba, a tak 
jeden z prototypii vozidla P v ĆKD na zśkla- 
dć pożadavkiu vojaku za 115363 korun 
v priibćhu roku 1931 dńkladnć rekonstruo- 
vali. Sttelec mćl nynf pfed sebou lehky kulo- 
met ZB vz. 26 s odmórem 60", prićemż jej 
chranila posuvną pancófova clona a munici 
doplńoval ze zasob ulożenych uvnitf bojovć- 
ho prostoru korby a ne jako dosud z vnćjśfch 
otevienych schranek na zadku vozu. Prizory 
novć umożńovaly v$hled i do boku a doza- 
du, mćly pancćfovć kryty a vlożky z nepri- 
strelnćho skla. Zlepśilo se i vedenf psi nA- 
chylnych ke spadavśnf a takć chladić dostal 
pancófovć regulovatelnć żaluzie namisto ne- 
praktickych dvffek. V letech 1931—1932 
prośel upraven$ prototyp, oznaćovany Praga 
P-I, zkouśkami, pfi nichź najezdil 4 350 kilo- 
metri. Na jejich zakladć vojaci doporućili 
dalśi zesileni pancćfovant — vpiedu z 9 na 
12, na bocich ze 6 na 8 a na dnć ze 3 na 
5 milimetri. Viiz mćl dostat takć druhy leh- 
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ky kulomet ZB vz. 26 s montaźi vedle fidiće, 
jim dalkovć bowdenem ovladany jako kurso- 
vy, zamćleny pevnć v ose dopiedu. Takć 
ostatni dva prototypy prośly naslednć stej- 
nou piestavbou a celą trojice nakonec 17. fij- 
na 1933 ve slńnskćm zńvodć ĆKD byla 
prtevzata milovickym tehdy jiź plukem ńtoć- 
nć vozby. 

Mezi tim spólo jednani o sćriovć vyrobć 
tanćiki P-I do konećnć faze. Podplukovnik 
Albrecht z armadnfho v$zkumóku stale drżel 
nad sv$m dfitkem ochrannou ruku a prohlśsil 
jej v finoru 1933 za technicky vyzkoużeny, 
prićemż vzapćt si nechal sam pan ministr 
Bradść referovat o stavu tćto vóci a z mfsta 
narfdil objednat alespoń 15 tanćfki. Za tóto 
situace velk4 vyzbrojni komise zasedajici 
u generala Netika 5. dubna 1933 nemćla 
mnoho na vybranou. Osmnśct distojnfku se 
nćkolik hodin dohadovalo, protestoval hlav- 
nć velitel milovickćho praporu Pavlik, ktery 
spravnć namital, że je mu takovć smćśnć vy- 
zbrojenć a obrnćnć vozidlo, navic tómćót sle- 
pć, naprosto k nićemu. Nakonec byl ale 
uchlacholen, nebof pan ministr stejnć. roz- 
hodl pfedem, a to pry s ohledem na sociślni 
klid — ĆKD totiź vyhrożovala rozsahlym 
propouśtónim. Pod prozatimnim pojmenova- 
nim „tanćik P-I** se vozidlo zavadćlo do v$- 
zbroje a povolovala se objednavka definitiv- 
niho poćtu 70 kusu. Vyhlśśenf zavedeni se 
objevilo v 47. ćlśnku Sbornfkń divóćrnych 
vynosii MNO ze dne 30. ćervna 1933, zde jiź 
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pod oznaćenim „,tanćik vz. 33 (T£. vz. 33)*. 

Objednavka MNO ćj. 147 taj. V/3 odd. ze 
dne 19. 4. 1933 znćla na 70 tanćiki P-I po 
131 200 Kć plus 32 liber za kus, s dodaci 
Ihiitou 40 do konce roku a zbytek do zArf 
1934. Vinou zpożdćni dodavek a Śpatnć 
kvality pancćtovych plechi z Poldi Kladno 
vśak doślo ke znaćnómu opoźdćni dodavek 
prvnf partie. Podle hldśenf vojenskćho kon- 
trolniho organu v zśvodu ĆKD v Libni, kde 
se tanćfky vyrabćly, zde zapoćala montaż vo- 
zi teprve 9. listopadu 1933, a to ve dvou 
smónach v celkem Śesti pracovnich skupi- 
nach slożenych vźdy z mistra a tfinacti dólnf- 
ki. Zśvod hlśsil pfipravenost k piejfmce 
pryni desftky tanćfkii na 9. ledna 1934, ale 
vojści z Milovic si pro nć prijeli aż za mćsic 
— 6. nora. Pak vśak v tydennich odstupech 
nasledovaly dalśi dvć desitky, ćtyrta se piebi- 
rala 10. dubna, patś spolu se śestou 2. srpna 
a zbylych deset 11. fijna 1934. Vozidla byla 
zkoużena na odolnost proti ostielovani, pri- 
ćemż nćkolikrat doślo k pristrelu prubojnou 
stfelou z puśky, coż se vśak feśilo jednoduśe 
zanytovanim otvoru. Jizdni zkouśky probiha- 
ly na trase Praha—Milovice—Praha, kde se 
pak podepisoval zavćrećn$ protokol o pfe- 
vzeti. 

Jeśtć v prubćhu v$roby se feśila definitivnf 
vyzbroj, pro prvni tficftku tanćfku vz. 33 
provizornć stanovenś na dva lehkć kulomety 
vz. 26. Predpokladalo se nahrazenf kulomety 
ovlśdanćho strelcem vykonnćjśi zbrani. 


Zkouśky s leteckym kulometem vz. 30 zkla- 
maly, nebot se piehFfval jiź po vystrflenf 600 
ran, a novy tóżky kulomet brnónskć Zbro- 
jovky ZB-32, chlazeny vzduchem se nepoda- 
Filo umistit do stfflny. Nakonec se tedy ziis- 
talo u piivodni vyzbroje, coź bylo mślo. 
Ridić vzhledem k plnć vytiżenosti nemćl na 
svij kulomet za jfzdy ani pomyśleni a stielec 
sviuj i v lehkćm terćnu pri rychlosti nad 
10 km/hod'! nedokózal udrżet v ruce, natoż 
s nim mffit. 

Cvićtenf roku 1934, do nichź zasahla vćtśi- 
na novych tanćiki vz. 33, potvrdila skeptickć 
nazory na tuto kategorii obrnćnych vozidel. 
Planovanć smfóenć roty tanćiki a lehkych 
tanku Praga P-II (tri pótivozovć ćety v po- 
mćru 2 P-II ku 3 P-I v nich) zcela zklamaly 
a „menśi bratfi'* v nich spiśe pfekśżeli, V te- 
rćnu zaostóvali a jejich palebna kapacita ne- 
stala za feć. V ćetć o póti vozech se nedafila 
koordinace, nebot spojeni pomoci praporko- 
vych signali a popiskovśni na ćtyrhlasć si- 
rćnky zjevnć nepostaćovalo. Jako prizkum- 
nć vozidlo tanćik neobstl —  osśdka 
vyhliżejicń malymi priizory v metrovć ńrovni 
nad terćnem sotva dokńzala sledovat cestu 
a pozorovani vzdźlenćjśiho okoli bylo nad 
jeji sily. Podpora późśkń Gi jezdcii z dlivodu 
slabć vyzbroje nestala za nic, ze stejnćho dii- 
vodu nemohly tanćfky pisobit proti obrnć- 
nym vozidliim nepiitele. Umistćnf rot Gi ćet 
tanćfki v rAmci smiśenych piedzvćdnych od- 
dili divizi a brigad padlo a naślo se definitiv- 
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Celni pohled na Tć. 33. 
Front view of the TC. 33. 


ni teśeni — tanćfky budou nadśle v tfivozo- 
vych ćetach piidćlovany jako posily pro jed- 
notky chrónici hranice. 

Nicmćnć v letech 1934—1936 musely tan- 
Giky vz. 33 suplovat ve vycviku u pluku 
ńtoćnć vozby za dosud nedodanć lehkć tan- 
ky, coź se samoztejmć nemohlo neodrazit na 
jejich technickćm stavu, zvląśtć kdyź ani sć- 
riovć vozy se nezbavily vrozenych konstrukć- 
nich nedostatki. Ćetnć uzly mechanismu by- 
ly vyrobeny z nekvalitnfho materialu ći 
poddimenzovśny, a tak se prakticky u vśech 
vozlii musely postupnć vymćnit tak dileżitć 
soućśsti jako bloky motoru, poloosy, ozube- 
na kola pfevodovek atd. Pfesto v prubóhu 
slużby tanófki dochazelo k ćastym defektim, 
a tak dilny pluku i v$robni zavod mćly stale 
plnć ruce prace. Po vytvofeni dalśich dvou 
pluku ńtoćnć vozby (PUV) v roce 1935 byla 
tato proklinaną vozidla rozdćlena mezi tyto 
tfi jednotky. PUV-1 v Milovicich si ponechal 
prvnich dvacet vozń, dalśi ćtyfi zde zistaly 
v rómci UGiliśtć ńtoćnć vozby. PUV-2 na 
Moravć mćl 16 tanófki vz. 33, z toho pót 
v Olomouci, devćt ve Vyśkovć a dva v PFA- 
slavicich, slovensky PUV-3 dislokoval po os- 
mi vozech v Bratislavć a Kośicich, zbylych 
14 garażovalo v hlavnf posńdce Turćiansky 
Sv. Martin. 

Prvnim a zaroveń jedinym bojovym nasa- 
zenfim prośla tato nespolehliv vozitka za 
mobilizace roku 1938. Jeśtć pfed ni, kdyż 
v pohranići zaćalo byt horko, vyslalo sem 
MNO fadu samostatnych ćet, aby od 1. srp- 
na 1938 posńlily póśf jednotky dislokovanć 
v oblastech zasażenych henleinovsk$m po- 
vstanfm. Mezi nimi pisobily i tri tfivozovć 
ety Tć. vz. 33 — jedna v jiźnich Ćechach 
u 2. divize, dalśf na Liberecku u 44. późtho 
pluku a tietf na Moravć v rśmci 8. divize. 
Vzhledem k tomu, że tanćfky były uasazeny 
proti slabć vyzbrojenym bandam Freikorpsu 
v ramci asistenćnich oddfli, móly zde vcelku 
ispćch, nebot svym zlovćstnym rachocenim 
zhoubnć pisobily na morślku povstalcii 
| a pro vlastni vojaky pfece jen piedstavovaly 
| jistou morślnf podporu. Zaplat Bih nikoho 

nenapadlo po nich stfilet, także se toto jejich 

bojovć nasazenf obeślo beze ztrat, nebot je- 
jich polouvafenć a ohluśenć osńdky nemóly 

v pripadć boje v osadć velkć Śance. 

Za mobilizace vyrazily vśechny pojizdnć 
tanćfky na sva mfsta urćeni obvykle na veli- 
telską stanoviśtć jednotlivych hranićnich ob- 


Sćrie Tć. vz. 33 pred vydoddnim na dvore tovdrny v Libni. 
Row of TE. vz. 33 before delivery to the army at the factory in Liben-Prague. 


lasti, odkud obćas vyrażely na kratkć vypady 
do okoli. V pozdćjśim hodnoceni pribćhu 
mobilizace v$ichni velitelć jednotek, jimż by- 
ly tyto tanćfkovć ćety podrizeny, svornć na 
nć nadńavaji — material każdou chv4li stól 
kvili defektim, propukajicim obvykle v nej- 
kritićtćjsi situaci. Jak pravilo trefnć jedno 
hlśśeni: neż takovou posilu, s niź jsou jenom 
starosti, tak radćji nic! Kdyż po 15. bieznu 
1939 padlo ćtyficet TĆ. vz. 33 do rukou 
Nómcń, asi zrovna moc neskśkali radosti (na 
rozdil od tanku LT vz. 35 a vz. 38), a tak 
nejspfśe skonćily u nćjakć śkolni jednotky ći 
ve skladu. Slovenska armada udrżovala svoji 
tficftku relativnć mólo ojeźdćnych tanćfkii po 
celou dobu vślky vćtśinou v provozuschop- 
nóm stavu. Poćatkem roku 1944 jich dokon- 
ce ćast aktivovali v rAmci protipartyzanskych 
stfhacich skupin a za povstani je zaznamenśn 
jejich pohyb jak v rukou povstalci, tak i ne- 
meckych jednotek na slovenskćm ńzemi, ale 
to jsou pouze epizody bez vćtśfho vyznamu. 


Popis tanćiku vz. 33. 

Je to malć bojovć obrnćnć vozidlo obsaze- 
nć dvćma mużi (fidić, strelec) a vyzbrojenć 
dvóćma lehkymi kulomety ZB vz. 26 róże 
7,92 mm (zbrań stfelce m odmćr 50” a moż- 
nost elevace 16”), se zńsobou 2 600 naboju. 
Pri rozmórech — dólka 2700 mm, $ffka 
1 750 mm a vyśka 1450 mm m4 hmotnost 
plnć vyzbrojenć a vystrojenć, ale bez osńdky 
2 300 kg. Pancćfovś karosćrie je snytovana 
na ocelovych ńhelnfcich z rovnych pancćto- 
v$ch plechu sily: pfednf kolmć plochy a kryt 
diferenciślu 12 mm, boćni a zadni plochy, ja- 
koż i Żaluzie chladiće 8 mm, sklonćnć stóny 
nad motorem, stćna pied piedni kolmou stć- 
nou a sklonćnć stćny krytu hlav 6 mm, spo- 
dek karosćrie a blatniky 5 mm, strop a po- 
klopy vstupi 4 mm. Pancćfovanf je zeptedu 
odolnć proti póchotnimu priibojnóćmu stteli- 
vu raże 7,92 mm na 125 metri, z boku a ze- 
zadu ze 185 metri; normślnim strelim 
odoląvś na 50 metri. » 

Pohonnou jednotkou je automobilovy sto- 
jaty ćtyłtaktni ćtyrvalcovy zażehovy motor, 
vodou chlazeny typu Praga AH. Jeho obsah 
pri vrtanf 75 a zdvihu 110 mm ćinf 1,95 1, 
vykon 23 ks (17 kW) pii 1 700 otaćkąch za 
minutu a 31ks (23,6kW) maximślnć pi 
3 000 ot. Pfevodovka 4 + 1 s redukci, brzdy, 
diferenciśl a hnacf poloosy pochśzeji z na- 
kladniho automobilu Praga AN. Elektricky 


rozvod je na 12 voltii, napajeny akumulśto- 
rovou baterii o kapacitć 45 Ah. Rozsah 
rychlosti je 3,4 aż 35 km/hod' dopfedu 
a 2,7—7,5 km/hod'! vzad. ZAsoba paliva 50 
litra vystaćf na 100 kilometri jizdy po dobrć 
cestć, nebo 4,5 hodiny manćvrovśni v leh- 
kćm terćnu. Vozidlo piekonavA piikop Śiro- 
ky 1,25 m, terćnnf stupeń 0,5 m a brodi do 
hloubky 0,4 m. Teoretick4 stoupavost, stejnć 
jako boćnf stabilita je 45" pri minimślni rych- 
losti. Pohybovć ństroji se sklńda z dvojice 
pźsu slożenć ze 130 ćlankii o rozmórech 170 
krat 90 mm, styćną dólka je 1 300 mm, mór- 
ny tlak ćinf 0,5 kg/cm? a svćtl4 vyśka korby 
je 235 milimetriu. Pas je veden vpifedu pres 
hnaci ozubeną kola, zadni napinaci kola, 
horni ćśst ozubu ćlanki klouże v oplechova- 
nóćm źląbku z jasanovćho dieva, spodni ćśst 
pasu spoćfva na ćtvefici ogumovanych po- 
jizdnych kolećek rozmóri 340 x 80 mm, 
sdrużenych do dvou voziki odprużenych lis- 
tovymi pery. 

Pred ridićem je okćnko rozmóri 300 x 
125 mm s prizorem 120 x 40 mm zevniti 
krytym nepristielnym sklem sily 50 mm 
a zevnć pancófov$m śtitkem se śtórbinou 
90 X 2 mm. Obdobny prizor, ale polović- 
nich rozmćri, je takć pied sttelcem, dalśi 
dva na bocich a jeden dozadu. Vstupni dvff- 
ka jsou dvoje vedle sebe, otevfranń dozadu 
s rozmćry 646 x 400 mm. Ke standardnimu 
vybavenf patif ryć, krumpóść, ocelovć paćid- 
lo, hfebenovy zdvihak a tażnć lano, vsechny 
upevnćny v ńchytech na bocich a zadku ka- 
rosćrie. 

Vozidlo neslo obvykly ćeskoslovensky 
maskovacf nśtćr slożeny ze skvrn barvy tma- 
vć travovć zelenć, zemitć hnódć a okrovć 
Źlutć. Rozliśeni jednotlivych vozń umożńo- 
vala pouze tabulka s pfidćlenym policejnim 
evidenćnim Gislem — ćern4 o rozmórech 
340 X 140 mm s bflou linkou Śirokou 3 mm 
na okraji, s arabsk$mi ćfslicemi bilć barvy, 
umistćnś vpfedu a vzadu. Sćriovć tanćiky vz. 
33 nesly ćfsla 13420 aż 13489, tfi prototypy 
pak 13359—13361 (do prosince 1932 starć 
ćislo NIX — 223 aż NIX — 225) a byly v ko- 
nećnć podobnć opatteny maskovacim nótć- 
rem. O nótćru originślnich anglickych tan- 
tiki Carden-Loyd Mk VI ve vyzbroji ćesko- 
slovenskć arm4ady nejsou spolehlivć zpróvy, 
jistć vśak je, że byl jednolity — bud tmavć 
edy, nebo khaki, evidenćnf ćfsla móly 13355 
aż 13357 (NIX — 219 aż NIX — 2L1). 
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Nejvćtśi nabidka kovovych dilu 
pro plastikovć modely 


Sahnete po dokonalosti 


SADY PRO LETADLA V MERiTKU 1 : 32 


Cisło: _ Nózev: Cena: Cisło:  Nózev: Cena: 
32001 German Buckles 95,— 32002 F 104 95,— 
32 003 Hurricane 95,— 32004 Fw 190D 95,— 
32005 Fw 190 flaps 119,— 32006 Soviet buckles 95,— 
32007 Mig 29 95,— 32008 USAF buckles 95,— 
32009 Mig 29UB 119,— 32010 P51D 119,— 
32011 F6F Hellcat 95,— 
SADY PRO LETADLA V MERfTKU 1 : 48 
48 004 Soviet buckles 68,— 48 005 Spandau guns 68,— 
48 006 German buckles 68,— 48 007 MS 406 119,— 
48 008  F 9F Panther 68,— 48 009 Hurricane II 119,— 
48 010 Mig 17F 95;= 48011 Fw 190 flaps 95;— 
48012 La7 95;— 48013 La5 95,— 
48 014 La 5/7 flaps 95;— 48015 P51D 95;— 
48 016  Chocks type A 68,— 48 017 Hawker Typhoon 95,— 
48 018 Pitcairn Autogiro 93;— 48 019 Chocks type B 68,— Cisło: _ Nózev: Cena: Cisło:  Nózev: Cena: 
48 020 Chocks type € 68,— 48021 Piper L4/J3 68,— 72037 Albatros DV 95— 72038 P47D 119,— 
48022 A 10 Warthog 119,— 48 023 Me 109G 95,— 72039 P 40E Kittyhawk 119,— 72040 P40B Tomahawk 119,— 
48024 P 40 flaps 119,— 48025 P40E 119,— 72041 Ki 84 Frank 95— 72042 Ki84 flaps 68,— 
48 026 F 6F Hellcat 119,— 48 027 A 1D Skyraider 95,— 72043 P 39 Airacobra 119,— 72044 Bell X-1 68,— 
48 028 USAF buckles 68,— 48029 F4U4 Corsair 95,— 72045 Hellcat 95— 72046 Me 262A 119,— 
48030 F4 Ul Corsair 95;= 48 031 Hughes 500 68,— 72047 A 10 Thunderbolt II 119,— 72048 P51D 95,— 
48 032 Fiat G50 95,— 48 033 Brewster Buffalo 119,— 72049 F4 Ul Corsair 119,— 72050 G 4M Betty 68,— 
48 034 Ki 84 Frank 115;— 48 035 Ki 84 Flaps 93;—= 72051 MC 202 119— 72052 Fw 190D 119,— 
48 036 AH 64 Apache 119,— 48037 FSE 119;= 72053 Fw 190A 119— 72054 He 219 119,— 
48 038 UH 1B/C 119;— 48039 F 16 119,— 72055 Browning cal, 12.7 68,— 72056 Germ. WWII radars  95,— 
48 040 Cessna 0-1 119,— 48 041 Browning cal. 12.7  95,— 72057 F 94B Starfire 119— 72058 OH6D 68,— 
48 042 A 5M Cloude 95,— 48 043 Fw 190A 95,— 72059 Hurricane II 119,— 72060 T 34 Mentor 119,— 
48 044 Fokker D VII 119,— 48 045 Se 5a 95,— 72061 AH1S 119,— 72062 Sopwith Triplane 68,— 
48 046 AV 8B Harrier [9,= 48 049 Cessna A37 119,— 72063 SM 79 interior 119,— 72064 SM79 UC % torpedo 119,— 
48 048  F/A 18 Hornet 119,— 48051 Fw 190D 95,— 12065 B 24D 68,— 72066 B 24] 68,— 
48052 Mig 23BN/Mig 27  119,— 48 053  P 38J Lightning 95,— 72067 AH1W 68,— 72068 AV 8B/GR 5 Harrier 119,— 
48 054 F/A 18 cockpit 68,— 48 055 F 18 radar 68,— 72069 Fw 190A Night Fight. 119— 72070 Ju88A 119,— 
48 056 Me 110C/D 119,— 48057 F II exterior 119,— 72071 Me 110B/C 119,— 72072 Mosquito 119,— 
72073 F1I1E 119,— 72074 FB 111A 119,— 
SADY PRO LETADLA V MERfTKU 1 : 72 72075 EF IIIA 119,— 72076 P 38) Lightning 119,— 
72 004 Soviet buckles 45,— 72077 Fiat G50 bis 95— 72078 Tornado GR Mk. 1 119,— 
72005 Su 27UB 95,— 72006 Mig 29 95,— 72079 Grumman Avenger  119,— 72080 _ Avenger flaps 119,— 
72007 F86 cockpit 68,— 12008 F 86 undercarriage  95,— 72081 FSE Tiger II 119— 72082 TAV 8B Harrier 119,— 
72009 F86 slats 95,;— 72010 Mi8 rotor 95,— 72083 Aichi D 3A Val 95— 72084 Beechcraft C 45 119,— 
72011 Mi8 exterier 95— 72012 Mi8 interier 95,— 72 085 Me 262B trainer 119,— 72086 Me 262B fighter 119, — 
72013 A5M4 Cloude 95,— 72014 F 104 exhaust 119,— 
72015 F 104 95,— 72016 Texan flaps 68,— SADY PRO BOJOVOU TECHNIKU V MERŃTKU 1 : 35 
72017  Texan interier 119,— 72018 Vampire FB 5 68,— 35001 T72M 95,— 35002 Willis Jeep 95,= 
72019 Vampire T 11 45— 72020 D4YŻ2 Judy 119,— 35003 T55 142,— 35004 BMP1 95,— 
72021 D4Y3 Judy 119,— 72022 Japanese torpedo 68,— 35005 BMP 2 119,— 35006 Churchill 119,— 
72023 Ki61 95,— 72024 Ki 100 95,— 35007 T62 142— 35008 Schwimmwagen 119,— 
72025 B6N Tenzan 119,— 72026 Chocks type A 68,— 35009 M 3 Bradley exterior 119,— 35010 SCUD Icexterior 142,— 
72027 Piper L4/J3 45,— 72028 Spandau guns 45,— 
72029 Mig 29UB 95,— 72030  Chocks type B 68,— SADY PRO BOJOVOU TECHNIKU V MERfTKU 1 : 72 
72031 Chocks type C 68,— 72032 Wildcat cockpit 93,= 22001 Churchill 95— 22004 Pzkfw. IV ausf. G 95,— 
72033 Wildcat undercarr. QRy= 72034 Jak 3 95,— 22002 T62 95— 22006 German WWII barels 95,— 
72035 SPAD 95,— 72036 P40N 119,— 22003 M3AI1 Halftrack 119,— 
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Pokusme se doplnit historii zaćńtku 
tanku alespoń tak, że uvedeme nókterć, 
snad mćnć znamć skutećnosti a navażeme 
na ćlanek o tanku A 7V, uverejnćny v na- 
sem Ććasopise ćfslo 3/ 1992. 

Zaćśtky vedeni bojii za pomoci obrnć- 
nych vozidel jsou zcela pravidelnć, i v od- 
bornć literatute, kladeny do obdobi prvni 
svćtovć valky, pfesnć na den 15. zań 
1916 v prubćhu prvnf bitvy na Sommć. 
Mistem prvnfho nasazeni tankń je osada 
Flers a jeji okoli (mezi mćsty Albert a Ba- 
paume). Za zaćśtek vyvoje tóto novć 
zbranć je pak uvadćn rok 1911, kdy nad- 
porućik Burstyn dal rakouskóćmu minis- 
terstvu vślky k dispozici sviij projekt pan- 
cćfovćho bojovćho vozidla. Ale poćśtky 
tanku sahaji mnohem dśle, jak uvidime 
alespoń na nćkolika prikladech. 

V Pflugk-Harttungovych dćjinach svóta 
(Weltgeschichte — Orient, Berlin 1910) 
je vyobrazena chalcedonova pećet per- 
skćho króle Darea (Dareios I., 522— 
486 pi. Kr.), piedstavujici dvoukolov$ 
bojovy viiz tażen$ konćm, chranćnym 
tćżkym pancifem. Podobnć je chranóna 
i osądka vozu — vozataj a lućiśtnik. Bojo- 
vć vozy tómćf shodnć konstrukce jsou 
pravidelnou soućśsti vojsk Asyfanń, ale 
i dalśich narodii v tomto obdobi. 

Zcela dobie je moźnć za pfedchiidce 
tanki povażovat bojovć vćże. V dile 
Demminovć (Kriegswaffen, Gera 1891) 
nalezneme reprodukci vyobrazeni asyrskć 
nastćnnć malby z obdobf kolem 7. stoleti 
pr. Kr. (Britskć muzeum), ve kterć i. zna- 
zornćn zvlśśtni ńtoćny prostiedek na ko- 
lech, podobny malć pevnistce. V jeho 
ćelnf ćasti je umfstóno beranidlo a na mis- 
tć dneśnf tankovć vćże nese dva stfilejici 
luciśtniky. Tyto vóże były pozdćji poużity 
ve vćtśim mćfftku i pri oblćhant Syrakus 
Rimany v priibćhu druhć punskć vślky. 
Zde vśak neuspóly dfky geniu zdejśfho ro- 
daka Archimeda (zavrażdón r. 212 pr. 
Kr. ffmskym vojakem po dobyti mósta.) 

Dalśfm pravzorem bitevnich vozii mo- 
hou byt sloni, pouźiti makedonskym kró- 
lem Alexandrem Velikym (356—323 pi. 
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Kr.) pri jeho tażeni do Malć Asie proti 
Perśantm v r. 331. 

Z historie pro nas mnohem bliźśi 
a pristupnćjśi si jistć pri tćto pifleżitosti 
vzpomeneme na husitskć vozy, opatfenć 
ochrannymi kryty mezi koly a nesoucimi 
vedle dalśich bojovniku i strelce s kuśf. 
Tyto bojovć prostredky vśak dosti dobie 
za predhidce tanki nemiżeme povażo- 
vat, nemćly totiź ńtoćny charakter. Je 
ovśem pravda, że i zde doślo k vyjimce, 
kdyż husitć spouśtćli tyto vozy nalożenć 
kamenim proti rytffskć jizdć, jejiź jednot- 
livf bojovnici, odćni v ńplnć platovć zbro- 
je zcela dobre jakćsi miniaturni tanky mo- 
hou predstavovat. 

Pojeti tanku se velice blfżi vślećny 
stroj, zobrazeny ve spise vydanćm v Basi- 
leji r. 1552 (Notitia utraque cum Orientis 
tum Occidentis). Jde o dvoukol$ podvo- 
zek s tćżk$m vrhaćem śipu (stroj byl na- 
zvan „zapalną balista'), kde pohyb byl 
obstaran pomoci dvou ślapajicich mużu, 
uzavienfch v kolech (Demmin, str. 864). 

Za piedposledni obdobf v celć historii 
vyvoje tanku miżeme povażovat 2. polo- 


MARK IV — żensky s kłidou pro prekonóvdni prekdżek. 


Anglicka póchora se pripravuje k ńtcku podporova- 
nómu tanky MARK IV — mużsky. 


The British infantry is prepairing to mount an attack 
supported by the MARK IV — male tanks. 


vinu 19. stoleti, piipadnć jeśtć ćasovy 
ńsek do roku 1915, kdy vznika płimy 
piedchidce skutećnć poużitelnćho, opan- 
cćtfovanćho bojovćho vozu. Tim je anglic- 
kć pokusnć vozidlo (Landship), pojme- 
novanć „,Little Willie'. Nóazvu „tank* 
bylo użito aź u typu MARK I. Ale jiż 
v roce 1871 se miiżeme setkat s obrnó- 
nym vozidlem, pohanćnym parnim stro- 
jem. Jeho konstruktćr, prusky inżenyr 
Max Eyth zdokonalil navrh kapitana rus- 
kć armśady Zagrjażskćho na ,„povoz s po- 
hyblivymi kolejemi'* a polożil tak zaklad 
dalśimu v$voji. Eythovo vozidlo bylo 
vśak pruskym generślnim stabem odmit- 
nuto. Podobny osud stihl ruskćho namof- 


ove valky 


ing. Ctirad Beneś 


niho inżenyra Mendćlejeva (syn slavnćho 
chemika). Carska vlada v roce 1906 do- 
konce jeho myślenku zavrhla, aniź doślo 
k praktickym zkouśkam. 

U ruskćho generślniho śtabu to bylo 
o to vic zarążejfci, że jiź byly znamy v$- 
sledky z rusko-japonskć vślky v letech 
1904—1905, kdy ńtoky póchoty se hrou- 
tily pod palbou kulometi. Pak piichazi 
prvni svćtovą vślka, stavajici se brzo po 
zahśjenf valkou zakopovou s mnożstvim 
dratćnych pfekażek, jejichź prorażeni si 
vźdy vyżadalo mnoho obćti i spousty vy- 
strilenć dólostteleckć munice. Tento 
problćm brzo pochopili Anglićanć, kdyż 
uvidćli nutnost zmóny pozićni, stale bez- 
vyslednć valky. 

Myślenka stavćt obrnónń vozidla s fetć- 
zovym (pasovym) pohonem vznikla na 
podzim r. 1914. Jejimi pivodci byli plu- 
kovnfk Swinton a kapitan Tulloch, kteff 
svć navrhy odevzdali prynimu lordovi ad- 
mirality, Winstonu Churchillovi. Ten se 
s problómem rychle seznamil a naffdil 
utvorfeni „Vyboru pro pozemni lodi* 
(Landship-Committee), slożenćho na za- 


The MARK IV — female tank equiped with a wooden beam. 
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lodely postavenć autorem cldnku. 


Gatku pouze z inżenyri a distojniki lod- 
stva. Vybor dostal za ńkol zcela tajnć se- 
strojit novou zbrań pro anglickou armadu 
ve Francii. Armśda vlastnć o nic takovć- 
ho ani neżńdala, a tak teprve v ćervnu 
r. 1915 byl vybor rozśften o jeji distojni- 
ky. Tfm vznikl „Spolećny vybor* (Joint 
Naval and Military Committee). 

Ovśem v tu dobu jiż existuje celń rada 
obrnónych kolovych vozidel, stavćnych 
na podvozcich znamych firem, a to nejen 
v Anglii. Temi se vśak zde zabyvat nebu- 
deme. Anglićanć zfskali od zaćśtku vślky 
radu zkużenosti na zapadni frontć, ale 
stale se nemohlo dospćt k jednotnómu 
navrhu. Proto se zminćn komise odhod- 
lala k vypracovani nćkolika projekti, je- 
jichź zakladem byly zemódćlskć pasovć 
traktory, prtedevsim vyrobky americkć fir- 
my Holt. Nejprve byl zkouśen traktor fir- 
my Killen Strait z Chicaga, opatteny tii- 
dilnym pasov$ym podvozkem. Pak navrhl 
plukovnik Crompton nćkolik typii pźso- 
v$ch vozidel s poużitim podvozku firmy 
Pedrail z Fulhamu. Pokusy vśak nebyly 
stale uspokojivć a tak doślo k objednavce 
pśsovćho traktoru Creeping Grip — Bul- 
lock, opót z Chicaga. ZAroveń byl dne 
29. 7. 1915 povćten W. Tritton z Foste- 
rovych zavodi, aby zlepeny podvozek 
tohoto traktoru pouźil pro zkonstruovani 
bojovćho vozu. Jeho spolupracovnikem 
se stal tehdejśi porućik namofniho letec- 
tva Wilson. V pomćrnć kratkćm ćase do- 
kazali postavit pryni poużitelny prototyp 
opancćfovanćho pasovćho vozu, nazvany 
Little Willie (pry piezdivka syna nćmec- 
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kćho cisate Vilćma anglickymi vojśky). 
Byla to v podstatć jakźsi leźata skrfń, sny- 
tovan4 z kotlovćho plechu a posazenź na 
Bullockovy pasy. Nahoru byla posazena 
pevnś vćż s vyzbroji, ale ta byla brzo opót 
odejmuta. K Fzenf vozidla byla na zad 
pridana dvć ocelovś fidici kola o priimóru 
1,27 m, pievzata pozdćji i tankem 
MARK I, pravć tak jako motor a pievo- 
dova skifń. 

Motor, śestivalcovy, tadovy Daimler 
o sile 105 HP (77 kW) pri 1000 obr. 
v minutć byl umistćn vzadu a sila byla 
pienśśena vpied do dvoustupńovć pievo- 
dovky Fosterovy konstrukce. Diferenciśl 
leżel tósnć za sedadly obsluhy. Z. jeho 
obou os byla dźle sila prfenńśena pomoci 
fetćzi zpót do centralni rozvodnć skiinć 
a odtud općt fetćzy na zadni hnaci kola. 
Vozidlo obsluhovali dva mużi, sedfci na 
spolećnć lavici. Na pravćm boku sedici 
muź pomoci pedśli a fadici paky zajiśto- 
val chod motoru. Navic mohl volantem 
spojenym lany se zadnfmi koly Fidit malć 
vychylky smćru jizdy. K projiźdćni os- 
trych zataćek musel vlevo sedici muż 
poużivat dvou pasovych brzd, pisobfcich 
na oba hFidele diferenciślu. Tim pak do- 
ślo k brźdćni levćho Ći pravćho pźsu. 

Pfi prvnich zkouśkach vozidla se priślo 
na nćkolik zavad, z nichź nejhorśi byla 
snaha pźsi sjiźdćt ze svych voditek. Byly 
proto piekonstruovany tak, że mezićlan- 
ky musely bóżet ve vedoucf liśtć a navic 
byl podvozek opatien odpćrovanymi 
kladkami, kterć vyrovnśvaly postranni si- 
ly. Konećnć zkouśky vozu v prosinci roku 


Britskj tank znićeny v bitvć u Cambrai. 


1915 byly jiź ńspóźnć, ale k sćriovć v$ro- 
bć nedoślo. Mezitim totiźż zkonstruoval 
porućfk Wilson nov$ typ tanku, jehoż 
prvni jfzdy probćhly 16. ledna 1916. Pro- 
totyp byl nazvśn „Wilsondw stroj*. Spise 
vśak byl znńm pod pojmenovśnim „Big 
Willie'*. Vnćjśf obrys vozu byl zcela jiny 
— jeho kosoćtverećn4 korba vześla z po- 
żadavki anglickćho ministerstva vślky. 
Novy tank mćl mit schopnost piekonat 
zakop Siroky 2,44 metru a pfekażku vyso- 
kou 1,37 m. Vysledky zkoużek piekonaly 
vśechna oćekavśni, a proto doślo k ob- 
jednąvce na stavbu padesśti prvnich, sć- 
riovych kusń u Fostera v Lincolnu a u fir- 
my Metropolitain Carriage, Wagon and 
Finance Comp. 

Pro tento nov$ typ vślećnć techniky 
pak byla v kvćtnu roku 1916 ustavena 
specialni jednotka, nazvaną z bezpećnost- 
nich divodi jako „Heavy Section, Ma- 
chine Gun Corps''. Jejim velitelem se stal 
plukovnik Swinton, jeden z prynich prii- 
kopniku tanku. 

Nyni se vćnujme ponćkud podrobnćji 
tomuto prvnimu, vlastnć jiź velmi ńspćś- 
nćmu bojovćmu vozidlu anglickć v$roby, 
oznaćenćómu po zavedenf vyroby jako 
MARK I. Jeho vana, sestaveną snytovś- 
nim ocelovych desek, byla v podstatć pie- 
vzata z vozu Little Willy, ne vśak jiź vede- 
ni a umistóni pasi. Ty na obou stranach 
obihaly celou vanu, ćfmź tank nabyl 
schopnosti pielćzat prekażky tćmćf 1,5 m 
vysokć. Motor i Fosterova pievodovka 
odpovidaly pfedchozimu typu. Jinć vśak 
bylo umistćnf motoru — leżel vprfedu a sf- 
la byla pfenaśena dozadu do dvoustupńo- 
vć pievodovky pies hlavnf a dalśf koże- 
nou spojku. Sfla z prievodovky dóźle 
pisobila na velkć śnekovć vyrovnśvacf 
soukoli (diferenciśl) s możnosti uząvćru. 
Z  diferencialu vybfhajict polohiidele 
nesly na sv$ch koncich ozubenń kola, 
zasahujici do pevnych ozubenych kol 
primćho, konećnćho nahonu. Byla tedy 
sekundarnfm  zasouvacim _pievodem, 
pro jehoź obsluhu byla u prvnich typi 
MARK nutna spoluprace dalśich dvou 
mużu. Jedinć spravnou obsluhou tóchto 
pievodu mohlo byt docileno projiźdćni 
ostrych zataćek. Kromć vypnuti pasi bylo 
nutno je takć brzdit pomoci pasovych 
brzd. Pred projetim vćtśi zataćky musel 
tedy velitel tanku — zśroveń ve funkci 


Knocked out British tank at Cambrai. 
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prvnfho fidiće, dat znameni mużim u po- 
druźnych pievodi k vypnuti prfsluśnćho 
psu a ten pak sam jeśtć brzdil. Navic 
musel byt uzavien diferenciśl (ten pri fi- 
zenf tanku koly vyrovnśval nestejnou 
rychlost pasi) a rućni klikou vyzdviżena 
vodici kola. Ta byla soućśsti i dalśich 
zlepśenych verzi, typi MARK II 
a MARK III. Avśak ńćinnost kol v bojo- 
vćm nasazeni byla miziva, a proto se od 
nich upustilo. 

Pasy probfhaly kolem celć vany pies za- 
dnf hnaci kola, vodicf kolo vpfedu a malć 
spodni (dvojitć) nosnć a vodici kladky 
strfdavć uspofadanć. Vodicfch kladek by- 
lo 11, nosnych 15 kusi. Hlavni vodici ko- 
la vpfedu byla zakryta pancfiem a opatte- 
na napfnacimi (posuvnymi) lożisky. 

Pohyblivost < prvnich  typi tanku 
MARK (I—III) byla vśak stale nedosta- 
tećna. Jsou proto zkouśeny navrhy Daim- 
lerovy, Westinghouseovy a Wilkinsonovy, 
spoćivajici v poużiti elektrickć energie, 
dodśvanć do dvou samostatnych elektro- 
motori, pohanćjficich prisluśnć pasy. Ale 
ani zde nebylo dosażeno uspokojivych vy- 
sledki. Problćm je vyfeśen aź u typu 
MARK V, kde byl poużit Wilsoniv pla- 
netovy pievod. 

Vzhledem k celkovć konstrukci tanku, 
kde pasy obihaly kolem celćho obrysu vo- 
zu, muselo byt upuśtćno od istredni vćże. 
Byly tedy pouźity postrannf vyklenky se 
Śestilibernimi dćly (raże 57 mm) — vliv 
lodnich konstruktćru je zde patrny. PFi 
dopravć tanki MARK po żeleznici mohly 
byt tyto vyklenky zcela demontovśny ne- 
bo sklopeny do vany (poćfnaje typem 
IV). Ve vyzbroji u typu MARK I. byly 
dale ćtyfi kulomety. Jeden umfstćny vedle 
prizoru pro Fidiće, dva za dćly ve vyklen- 
cich a ótvrty stiflel smórem vzad. Jiż 
v prubćhu v$voje tohoto tanku bylo upo- 
zorńovano na problematiku obrany vozu 


pri ńtoku vćtśich mas póchoty. Proto po- 
lovina produkce MARK byla stavćna ja- 
ko tzv. źensky tank ozbrojeny misto dóly 
pouze kulomety. Tanky s dćly byl nazyva- 
ny „„muźskymi'* a vóżily o 1 tunu vice. 

Obć jiź jmenovanć firmy, Foster a Me- 
tropolitain postavily celkem 150 kusi ty- 
pu MARK I a 49 z nich bylo poużito 
v bitvć u Flers. Zde je tćż nutno poukazat 
na podminky, ve kterych pracovali prvnf 
anglićti tankistć. Velitel tanku a Fidić se- 
dćli nahofe, ve vystupku pifdć, tedy 
v mfstć s nejvyśśi teplotou. Jejich vyhled 
byl silnć omezen vpied vyćnivajfcimi bo- 
ky vozidla. Dalśf dva mużi sedćli u po- 
druźnych pasov$ch pievodii, ne pravć ti- 
chf$ch. Obsluha dćl klećela ve v$klencich 
a jen nouzovć mćla k dispozici mala se- 
datka. Uprostted celćho monstra himćl 
Sestivalcovy motor, u prvnich typi 
MARK I postrądajici tlumić vyfuku. Na- 
vic kolem celćho tanku obihaly nemożnć 
himotici ocelovć pasy. Dorozumfvani uv- 
niti vozu bylo moźno jen pohybem ruky. 

Celć toto lićenf technickćho vyvoje 
prvnich tanki by bylo neńplnć, pokud 
bychom dóle neuvedli i historii jejich prv- 
niho bojovćho nasazenf. S tou se velmi 
dobie miżeme seznamit v praci G. von 
Zezschwitze, pojednąvajici o tankovóm 
boji (Der Panzerkampf, Berlin 1938). 
Kniha vyśla jako treti svazek Heiglovy 
prirućky (Taschenbuch der Tanks), kterą 
se vśak bóźnć v naśich knihovnach nena- 
lćz, a proto alespoń timto zpiisobem se 
mohou ćtenńfi HPM k celć uvedenć 
problematice bez obtiż dostat. 

Jak jiź bylo uvedeno, kifest ohnćm an- 
glickych tankii probćhl dne 15. 9. 1916. 
To jiź skonćil druhy rok zatifm nejkrvavćj- 
Śf vślky dćjin, prvni svćtovć vślky, jejimż 
hlavnim dójiśtćóm stale zdstava zapadni 
fronta. Boje zde probihajicńi od srpna 
1914 mezi francouzsko-anglickou a nć- 


meckou armadou postupnć pieśly v pri- 
bćhu roku 1915 v zakopovou vślku, ne- 
pfinśśejici tćmóf nadćji na priznivy zvrat 
vślećnych udólosti pro stranu Dohody. 
V prosinci tćhoź roku pliijal francouzsky 
generślnf śtab plan k uskutećnćni soućas- 
nć vedenych akcf na celć frontć, ale za 
slożitć situace: obć bojujici strany jsou 
v rovnovaze, maji pribliźnć po Śesti milió- 
nech muźi. Nómci se rozhodli piedejit 
spojeneckómu ńtoku a zahajuji boje 
v prostoru pevnosti Verdun. Toto misto 
nezvolili jen z divodi ryze vojenskych, 
ale i citov$ch. Hlavnf velitel francouzskć- 
ho vojska (od r. 1917), marśśl Pćtain, to 
vysvćtluje ve „svć monografii, popisujici 
priibćh boji o Verdun, kdyż uvśdf, że 
Verdun nenf jen velkou pevnosti na vy- 
chodć, kter4 m4 uzavfft cestu vpadu, ny- 
brź je takć morślni vyspou celć Francie.'* 
Pevnost a jej okoli se pak skutećnć stavą 
tómćf po cely rok 1916 jeviśtóćm hroznć- 
ho souboje mezi obćóma hlavnimi proti- 
vniky a ńmysl Nóćmci zfskat zde rozhod- 
nuti valky ve svdj prospóch nakonec 
ztroskotava. A pravć v jednć z vrchol- 
nych fazi tohoto stfetu, zaamćho pod nó- 
zvem „„,l. bitva na Sommć**, se objevuje 
na valećnćm poli novy bojovy prosttedek 
— tank. 

Rozhodujfci ofenziva Spojenci jako za- 
ćatek operaci, kterć by odlehćily verdun- 
skć frontć a v konećnć fazi pfinesly roz- 
hodujfci obrat ve vślce, byla zahajena 1. 
tervence 1917 po śestidennfi dólostreleckć 
pripravć. Na obou stranach teky Sommy 
nastoupila 6. francouzska a 4. anglickA 
armada k priilomovć operaci, jejiź vysle- 
dek vśak nesplnil oćekavani. Do zaćśtku 
zafi bylo totiź jiźnć od Sommy ziskano 
jen 8km a severnć dokonce jen 6 km 
ńzemi. K ożivenf a urychlenf ofenzfvy by- 
lo proto rozhodnuto co nejdffve nasadit 
tanky. 


Zajimavosti o firmć Bilek Hobby Kits 


Jednou z prvnich firem, kterć se na 
ćeskoslovensky trh zdarilo dodat zahra- 
nićni plastikovć modely, byla firma Bi- 
lek E.1., kterd i v dalsich letech dovóżela 
a dovdźi, predev$im kity vyrobcu Italeri 
a Dragon, do podvedomi se vśak v po- 
sledni dobe dostaly i kity letadel v merit- 
ku 1:72, rovneż s oznaćenim Bilek. Jde 
o domóci produkt, 
z forem zahranićnich firem, domdci je 
obal, navod a v nekterych pripadech ob- 
tisky. Na dalsi perspektivy a pripravova- 
ny vyrobni program jsme se zeptali maji- 
iele firmy, pana Vóclava Bilka. „Kdyż 


vylisky pochdzeji 


jsme v prubóhu roku 1992 premysleli, 
jakou aktivitu ve vztahu k ćeskćmu mo- 
delóri prezentovat, bylo jasnć, że musi- 
me skloubit dve hodnoty, kterć niś mo- 
delór uvith s povdekem, vysokou kvalitu 
a nizkou cenu. V relativnć kratkćm case, 
ktery jsme si pro pfedvedeni prvnich no- 
vinek s logem Bilek vytkli, jsme navic 
vyużili prótelskych obchodnich vztahu 
s nekolika firmami, v oboru majicich svć 
pevnć misto, a presvćddcili je, że jejich fo- 
rem lze vyużit jeśtć jinym zpusobem. To 
byl tedy prvni krok, po nemż nósledova- 
la akce, o jejiż uspeśnosti vzhledem 
k terminu bylo możno pochybovat, kterą 
vedla k tomu, że se pan Zbynek Vólka 
uvolil do ś$esti tydnu vytvofit grafickć 
predlohy nasich prebal, jejichź forma je 
dnes typickć pro firmu Bilek. Pan Vdólka 
skutećnć slib dodrżel a ve stanovenćm 
terminu vse splnil. S dalśim mużem, ść- 
fem Propagteamu panem Vitou Klim- 
kem, je spolupróce stejnć prużna, jako 
s panem Vdlkou. I on v doslova Sibenić- 
nim terminu se svómi kolegy splnil co 


slibil (myslim, że perfektne), ve vztahu 
k obtiskovym arśtkim pro naśe vybranć 
typy. V neposledni radć bych chtel pode- 
kovat panu Vóclavu Janovskćmu z vaśi 
redakce, ktery pomóhal koordinovat tisk 
prebali a shdnet potrebnć podklady pro 
pripravu stavebnic. Tak se nam tedy 
podarilo uskutećnit vytćeny kol, v pri- 
behu trl mesicu jsme pfedstavili na pred- 
vónoćnim trhu prvnich dvanóct novinek 
a nastoupili tak cestu, v niż bychom ródi 
i nadóle pokraćovali. Pochopitelne i dóle 
budeme na ndś trh dovóżet sortiment fi- 
rem Italeri a Dragon, k nimż pribyl novy 
vyrobce Kirin. Na trh budeme behem 
roku doddvat samozrejme vsechny no- 
vinky, tćmito vyrobci prezentovanć. 

V naśi prodejnć na Konćvove ulici 
v Praze 3 bude ovsem k dostdni i vyber 
ze sortimentu ostatnich svetovych a na- 
$ich firem, tak jak tomu bylo doposud. 

Zóvćrem bych chtel touto cestou po- 
dekovat vśem priznivcim naśi firmy 
a popłót jim mnoho dspóchu v próci 
i osobnim żivote. 
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Historie vladniho vojska 


Dosavadni hodnocenf vlńdniho vojska by- 
lo znaćnć rozporuplnć. Prfedstavovalo celou 
śkalu hodnoticich soudi od krajnć negativ- 
nich, obvińujicich jej jako jednu z institucf 
vytvoienych okupanty po 15. bieznu 1939 
z kolaborace, aź po hodnoceni vyslovenć 
pozitivni jako revolućni odbojovć organiza- 
ce. Tato riiznorodost hodnocenf vladniho 
vojska byla zpusobena nejen osobnimi a po- 


Jaroslav Hrach 


litickymi postoji autoriu hodnoticich soudi, 
ale piedevśim absencf ucelenć a skutećnć 
objektivni historickć studie. K objektivnimu 
zhodnoceni vladniho vojska pochopitelnć 
nepiispóla ani snaha v poslednich vice jak 
Gtyficeti letech, s vyjimkou kratkćho povś- 
lećnćho obdobf a obdobi konce 60. let, neśi- 
fit se pińliś o tćto „ożehavć* problematice 
ani v tisku, ani v odbornych kruzich. A tak 


teprve nyni v souvislosti s celospolećensk$mi 
zmónami se vytvofil dostatećn$y prostor pro 
objektivni zhodnoceni tohoto jednoho z „bi- 
l$ch mist* naśf narodni historie, kterć si 
vśak vyżądś jeśtć dalśi dlouhodob$ a ucele- 
ny vyzkum. 

Soućśsti nacistickć politiky bezprostfednć 
po okupaci okleśtćnćho zbytku republiky 
byla takć likvidace Ceskoslovenskć armódy. 
Jiź v Hitlerovć v$ynosu o zifzeni protektoratu 
z 16. btezna 1939 bylo popfeno mimo jinć 
jedno ze zakladnich prav jakćhokoli auto- 
nomniho statnfho ńtvaru, tj. pravo na vlastnf 
armadu. Hitleriiv v$nos sice pfipouśtćl, że 
„„pro udrżeni vnitinf bezpećnosti a pofadku 
miże protektorat zFidit vlastni svazky*', 
ovżem o jejich zrizeni, organizaci, poćetnich 
stavech a vyzbrojeni nerozhodoval ani statnf 
prezident, ani protektoratni vlada, nybrź 
Hitler a jeho kamarila. 

Zfizenim vladniho vojska sledovali nacistć 
piedevśfm politickć cile. Vytvofenf tćto in- 
stituce mólo zakryt skutećnć postaveni ćes- 
k$ch zemi vići Ri a vyvolat tak u Śirokć 
vefejnosti zdani autonomie protektorśtu i 
z vojenskćho hlediska. Zaroveń tim mćlo 
dojit k vytvofeni ptedpokladu pro sociślnf 
zabezpełeni ćństi likvidovanć Ćs. armady, 
a tim k otupeni ostif nespokojenosti ćasti ve- 
litelskćho sboru byvalć armódy s touto soci- 
ślnf a politickou korupci znemożnit nebo 
alespoń zeslabit jeho zapojeni do domścfho 
Gi zahranićntho hnutf odporu. 
| K samostatnómu zifzeni vladniho vojska 
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doślo na zakladć vynosu protektorótni vlady 
z 25. ćervence 1939, v nćmż byly ńkoly 
vladniho vojska v podstatć formulovany tak, 
jak stanovily fiśskć ńrady, tj. „spolupisobiti 
pri udrźovśni vnitinf bezpećnosti, poćltajfc 
v to i poużiti k pomocnym slużbam, zejmć- 
na pfi pohromśch ohrożujicich żivot a maje- 
tek''. Protektoratni vlada se takć plnć pod- 
ridila pożadavkim okupanti, aby novć 
vojsko mólo misto plivodnć slfbenych 8 000 
pouze 7 000 mużd, pievednych minister- 
stvem narodni obrany v likvidaci z byvalć 
armady. Piesto, że pfevedenf se mólo usku- 
tećnit vyhradnć jen na zakladć dobrovolnć 
prihlaśky, ministerstvo pievedlo do vojska 
400 distojnfku vśech druhi zbrani a slużeb, 
2935 rotmistri riiznych stavovskych sku- 
pin, 2515 dćlesloużicich poddistojniku, 
cast absolventii a frekventanti vojenskć hu- 
debni śkoly a nókolik byval$ch ćetniki 
pouze na zakladć vlńdniho naffzenf bez 
dobrovolnć prihlńśky. Teprve aź v letech 
1940—1943 pri pravidelnćóm doplńovśni 
vojska lze hovofit o nespornć dobrovolnćm 
vstupu do vojska. ZAroveń si je vdak tieba 
uvćdomit, że i k pfevedenf do vojska na za- 
kladć vlńdniho naffzeni byl urćity stupeń 
dobrovolnosti nutny a motivy vstupu byly 
individuślnć riznć — od protektoratnfiho 
aktivismu, politickć netećnosti a osobni ziśt- 
nosti aż po snahy o protinćmecky odpor. 
Jednim z motivi byly na poćśtku okupace 
takć planć nadćje, że se jedną o kratkodobć 
provizorium, kterć bylo vnucenć a że osvo- 
bozenf republiky a znovuvybudovśni Ćs. ar- 
módy je otazkou jen vice ći mćnć kratkć do- 
by. Vladnf vojsko proto mólo v sobć 
zahrnout slożky vśech druhu zbrani a slużeb 
byvalć armódy a takto uchovanć a vycviće- 
nć kadry se móly stat zakladem po nćmeckć 
porażce urychlenć budovanć brannć moci. 
Zarukou pro to snad mćl byt i znaćny poćet 
byvalych legionari (70 distojnfku a 629 
rotmistru) v rodicfm se vojsku. 

Zókladni organizaćni strukturu vladnfho 
vojska tvofil do kvćtna 1944 generślnf in- 
spektorat v ćele s generślem Jaroslavem 
Emingerem a jeho dvćma zastupci — gen. 
Fr. Marvanem a gen. M. Fassatim jako nej- 
vyśśi ridici a velici organ vojska; tri podrfze- 
nć inspektoraty se sfdlem v Praze, Hradci 
Królovć a Brnć jako vyśśf vojenskA velitel- 
stvf a 12 prapori dislokovanych v Ćechźch 
a na Moravć jako samostatnć vojskovć 
a hospodśtskć jednotky, sklądajici se ze 
4 rot po 3 Cetach. 

Prisluśnfci vldnfiho vojska byli od samć- 
ho poćśtku rozdćleni do kategorii: 1) di- 
stojnici, 2) muźstvo, kterć tvofili strAżmistfi, 
poddustojnfci a stfelci; 3) vojenśti ńtednici, 
coż byli distojnici tylovych slużeb 4) obćan- 
śti zamćstnanci. Distojnici a muźstvo pied- 
stavovali tzv. vojenskć osoby v celkovóćm 
poćtu maximalnć do 7 000. Koncem roku 
1939 byla celkov4 naplnćnost vladniho voj- 
ska 203 vojensk$ych ńfedniki a 6 342 vojen- 
sk$ch osob, z nichź bylo 206 distojniki, 
omezenć doplńovanf novymi vojaky bylo 
provśdćno pravidelnć vźdy k 1. fijnu, a to 
pouze v letech 1940—1943, nebot od roku 
1944 jiż platil nómecky zakaz piijimani no- 
vych osob. 

Ze strany okupanti nebylo nikdy vladni 
vojsko povaźovano za rovnocennćho part- 
nera wehrmachtu nebo jeho plnohodnotnou 


sloźku. Bylo povaźovano pouze za „dopro- 
vod nómeckć brannć moci*. Tomu odpovf- 
dalo jeho podifzeni wehrmachtu, vyzbrojeni 
piisluśniki pouze lehkymi zbranćmi a ome- 
zenć „vnitinf* ukoly, kterć plnili vladni vo- 
jąci ve prospóch okupaćnf vojenskć moci 
a jeź spoćfvaly v asanaćnich a stavebnich 
pracich, v ńpravach komunikaci a od ledna 
1940 piedevśim v żeleznićnf strażni sluźbć. 
Vedle toho praźsky prapor plnil funkci ćest- 
nć jednotky protektoratniho prezidenta. 

Jiź od samćho vzniku vladnfho vojska se 
z nćho snażily nacistickć organy vytvofit po- 
volny nóstroj svć okupaćni politiky. K tomu 
mćlo sloużit nejen neustalć vyhrożovśni li- 
kvidaci vojska, ale i zasady do obsazovani 
velitelskych funkci, vyzdvihovanim tćch pli- 
sluśniki, u nichź nacistć piedpokladali, że 
budou s nimi spolupracovat, penzionovśni 
a suspendovani okupantim nepohodln$ch 
prisluśnfki (napi. v letech 1942—1943 by- 
valych legionśrt), snahy o zfskani konfiden- 
ti a dosazovśni kolaboranti do jednotek, 
postaveni prisluśniki pod nómeckć vojen- 
skć soudy, vykonśni slibu vćrnosti A. Hitle- 
rovi a v neposledni fade i pokusy o zavadóni 
vychovy v duchu loajślnosti, prfatelstvi a ńc- 
ty ke vsemu nćmeckómu. Rozptylenfim jed- 
notek do Śirokćho protektoratnfho prosto- 


ru, zajiśtovanćho wehrmachtem, nizkymi 
poćetnimi stavy jednotlivych stupńu veleni 
i praporii a postavenim vykonu żeleznićni 
straźni slużby pod pfimy dohled wehrmach- 
tu se snażily okupaćni organy dostat vladnf 
vojsko pod svou kontrolu. Że se jim to v pl- 
nć mffe nepodafilo, o tom svćdóf i ta sku- 
tećnost, że pres tvrdć postihy se naśli jed- 
notlivci, kteff se vzepieli slużbć RGi 
a navózali, nebo se pokusili navazat kontakt 
s odbojovym hnutim (napi. pplk. Vańa, 
pplk. Kazda, plk. Long aj.). Takć plnćnf 
stanovenych tńkoli neprobihalo obzvlśśtć 
od poćatku roku 1943 ke spokojenosti oku- 
panti a nedivćra Ffśskych organi k vladni- 
mu vojsku se prohlubovala. 

Vnitini rozklad vlńdnfho vojska a vzriis- 
tajici obavy z jeho moźnćho pfevedeni do 
ilegality a poużiti v povstani, potvrzenć 
v roce 1944 odhalenim planu nóćelnika sta- 
bu I. inspektoratu plk. Langa, zmóny na 
frontach a zhordujfci se politicka situace 
v protektoratu nastolovaly stale nalćhavćji 
otazku dalśi existence a Ćinnost vlńdniho 
vojska. Proto okupaćni rady jiź od roku 
1943 zaćaly uvażovat o odsunu vladniho 
vojska z ńzemf protektoratu. Po zvażeni 
riznych variant (napi. Rakousko, Durynsko 
apod.) rozhodlo nćmeckć velenf na poćatku 
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kvćtna 1944 o odsunu tćto slovy K. H. 
Franka „d$ky v zadech* do Itślie. 

Jeśtć pied samotnym odsunem, ke kterć- 
mu doślo ve dnech 23. aź 29. 5. 1944 a kte- 
ry se tykal 215 distojnfku a 4 763 poddi- 
stojniku a mużźstva, doślo k reorganizaci 
vladniho vojska. Byl vytvofen tzv. Zasazeny 
generślni inspektorat v Cele s gen. Fr. Mar- 
vanem a tri tzv. Zasazenć inspektorśty. 
Vlśdni vojsko bylo vyńato z podrfzenosti 
wehrmachtu a piepodifzeno velitelstvi zbra- 
ni SS a policie v Itślii. Jedenact odsunutych 
prapori (praźsky zistal v protektoratu) bylo 
rozmistóćno v severnf Itślii v oblasti dlouhć 
500km od alpsk$ch ńdoli Aosty a Susy 
v blizkosti śvycarskych a francouzskych hra- 
nic v pismu pies Turin, oblast jezera Mag- 
giore a Verony aź po Florencii a Rimini 
u biehi Jaderskćho mole, kde mćly plnit 
pod kontrolou nćmeck$ch policejnich sil 
omezenć ńkoly ochrany żeleznićnich a ji- 
nych dileżitych objektu proti ńtokim ital- 
skych partyzani. 

Umistćni vlńdniho vojska v severni Itźlii 
se uskutećnilo pravć v dobć, kdy italskć 
hnuti odporu vstupovalo do novć faze svćho 
v$voje, pro kterou bylo charakteristickć 
prudkć zintenzivnćni partyzanskć vślky. 
Vliv italskć rezistence na prisluśniky vladni- 
ho vojska byl natolik silny, że jeśtć vice pro- 
hloubil vnitfnf rozpory a podstatnć urychlil 
rozklad vojska, kde se zaćaly diferencovat 
radikślni skupiny, kterć byly pro okamżźitou 
protinćmeckou akci, od skupin, kterć dopo- 
sud vahaly nebo zachovśvaly loajalnost. Od 
samćho zasazeni vojska v Italii dochazelo 
k navazovśni kontaktu s italskymi antifaśisty 
a vzristaly nlady na zbćhnutń, kterć vrcho- 
lily, i pres nacistickć hrozby prisnych trestii 
vćetnć pronśsledovani rodinnych pifsluśni- 
ki, dezerci nejprve jednotlivcu a pozdćji 
i cel$ch skupin vojaki. Do 25. srpna 1944, 
tedy bćhem necelych trf mósfci, piebćhlo 
k italskym a jugoslavskym partyzanim 687 
vojaki. Nejvćtśf poćty dezertćru mćly pra- 
pory umistćnć v hornatć severoząpadni ćństi 
Itólie. 

Postup spojeneckych vojsk na sever od 
Rima a ostatni udźlosti na evropskych fron- 
tach v lćtć 1944 byly mohutn$m impulsem 
takć pro Ćeskć obćany żijici v severnf Itślii, 
ktefi vytvofili Ćesk$ narodnf vybor v Milś- 
nć. Tento vybor navózal pies Żenevu do 
Londyna spojen s ćs. zahranićni vl4dou a 
v duchu jejfho programu a poźadavkii nava- 
zal tósnć kontakty s piisluśniky vladnfiho 
vojska,s cflem pievćst a zapojit vldni voj- 
sko jako organickou soućśst do ćs. zahra- 
nićnf armóady. Realizovat tento plan, ktery 
byl ve stadiu organizaćnich pifprav, se vśak 
jiź nepodafilo. 

Nómeckć velenf mezitim sledovalo rychly 
rozpad vladnfho vojska se znepokojenim 
a urychlenć piipravilo celou fadu protiopa- 
tieni. Vedle zpiisnóni trestu a pronśsledo- 
vśnf rodinnych pfisluśnfki zbóhi pfistoupi- 
lo v pribćhu srpna k piemistćnf jednotek 
z partyzanskych oblasti Piemontu do rovi- 
natych oblasti. Pies toto opattenf rozklad 
vladniho vojska a zbćhnuti pokraćovaly, 
a proto nacistickć veleni rozhodlo odzbrojit 
vladni vojsko. 26. zafi 1944 byly nejprve 
prapory soustfedćny do prostoru Padovy, 
Brescie, Milśna a Pavie, kde bylo celć vlad- 
ni vojsko 4. fijna odzbrojeno a pfesunuto do 
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novych prostori. Zasazeny generślnf in- 
spektorśt byl zrużen, z podiizenych inspek- 
torśti byl v Italii ponechan pouze śtśb 1. in- 
spektorśtu, ktery byl pfemćnćn v Nejvyśśi 
zasazeny Stab a do jeho ćela byl postaven 
nejprve generśl K. Praźąk a od 21. ńnora 
1945 generśl L. Vftćz. Ćast distojniki ze 
zrdżenych inspektorati byla odsunuta do 
Prahy, ostatni byli pfevedeni k praporiim, 
se kterymi byli pfesunuti a pfidćleni k żenij- 
nim pracim pfi budovśni obrannych objektii 
pievaźnć podćl Padu a Adiże. 

Odzbrojeni a odsun vladniho vojska zna- 
menal fakticky jeho konec jako ozbrojenć 
sily. Znamenal takć konec nadćjim na jeho 
pievedeni a zapojeni do ćeskoslovenskćho 
zahranićniho vojska jako celku. Hlavnf ma- 
sa odzbrojenych vojaki, piesto, że nekteff 
jednotlivci se znovu pokusili o zbehnutf 
k partyzanim, vśak vyćkavala v podstatć 
pasfvnć aź do konce dubna 1945, kdy doślo 
k osvobozeni severni Itślie. Aktivnich bojii 
proti Nóćmciim a italskym faśistim se zi- 
Gastnila pouze ta ćńst byvałych vladnich vo- 
jaki, kteff pisobili v partyznskych jednot- 
kach, a ti, kterym se za pomoci italskćho 
hnuti odporu podarilo piejit z partyzan- 
sk$ch oblasti ptes Śv$carskć hranice. Ve 
Śvycarsku byli nejprve internovśni v tabofe 
Wittenbach u sv. Havla, kde si podali pii- 
hlasky ke vstupu do ćs. zahranićni armady. 
Na jejich zakladć a po patfićnćm provćfenf 
bylo 301 byvalych vladnich vojaki tran- 
sportovano pies Żenevu a Marseille do Vel- 
kć Britanie, kde byli dnem 3. prosince 1944 
pfijati u nahradniho tćlesa Ćs. samostatnć 
obrnónć brigady. Po znovuprovćłeni byli 
nóktefi z nich piidóleni k jednotkam ćs. 
i britskćho letectva (asi 20 mużi) a zbytek 
byl odesln k Ćs. samostatnć obrnćnć brigó- 
dć, v jejimż rmci se zńćastnili boji o Dun- 
kerque. Bojii o Dunkerque se zńćastnila ta- 
kć druhś skupina byval$ych vladnich vojaki 
(7 muźd), kterś byla ze Śvycarska odeslana 
spolu s ćs. dobrovolnfky pies Lyon a Pafż 
koncem roku 1944. 

Jeśtć tćsnć pied ukonćenim vślećnych 
operaci v Itólii (2. kvćtna 1945) pfeśla vetś 
cast piisluśniku vladniho vojska ke spoje- 
neckym vojskiim. Koncem kvćtna byly 
vżechny prapory vlńdniho vojska sousttedć- 
ny na sever od Verony, kde byla vytvofena 
tzv. 1. ćs. brigada v Itólii pod vedenim plu- 
kovnika R. Moskorze, kter4 byla v Ićtć 1945 
odsunuta do ĆCeskoslovenska a demobilizo- 
vśna. Tato brigada byla ze strany Spojencii 
od samćho poćńtku povażovana jen za „Sur- 
rendered Forces* (vojska, kter4 se vzdala), 
nikoli vśak za ć4st ćeskoslovenskć zahranić- 
nf armady. Takć ze strany ministerstva nó- 
rodnf obrany nebyl pfiznan brigadć charak- 
ter ćeskoslovenskć zahranićni jednotky. 

Zatimco v kvćtnu 1944 byla pievaźną 
Gdst vladnfho vojska odsunuta do Itślie, 
v protektoratu zistal pouze 1. prapor a nć- 
kolik menśich pracovnich jednotek rozmis- 
tćnych po celćm izemi okupovanych Ćech 
a Moravy. Pouze nepatrna Gśst płisluśniki 
tóchto jednotek se aktivnć zapojila do odbo- 
je a navśzala kontakt s riznymi ilegalnimi 
skupinami. Naprostą vćtina vojakii se vśak 
do odboje nezapojila a pasivnć oćekąvala 
osvobozeni. Po vypuknuti praźskćho po- 
vstanf se takć prisluśnici vladniho vojska za- 
pojili do boji proti okupantim. Bojovali 


bud jako jednotlivci, nebo jako celć organi- 
zovanć skupiny pfedevśim ve stiedu a v ji- 
hozapadnf ćasti mćsta. Nejvyznamnćjśi boje 
svedli o rozhlas, na Staromćstskćm namćsti 
a o nśdraź v Dejvicich. Vyznamnou ńlohu 
bćhem povstani sehraly takć zdravotnickć 
slożky vladniho vojska. 

Praźskjm povstanfm a demobilizaci do 
republiky odsunutych vlńdnich vojaki fak- 
ticky konćf ćinnost vlńdnfho vojska. Pravnć 
byla jeho existence ukonćena vyhlaśkou mi- 
nisterstva vnitra ze dne 27. Ćervence 1945 ć. 
30 Sb., kterou nabyl platnosti dnem 5. kvćt- 
na 1945 ństavnf dekret prezidenta republiky 
ze dne 3. srpna 1944 o obnovć pravnfho 
potadku pied dnem 29. zart 1938. Likvidacf 
byvalćho vladniho vojska po vśech stran- 
kach bylo povófeno ministerstvo narodnf 
obrany. 

Bezprosttednć po ukonćenf vślky v Evro- 
pć, jeśtć za pobytu vojska v Itślii, byl zaha- 
jen proces provćfovanf a oćisty prfsluśniku 
vladniho vojska, kter$ pokraćoval i po jejich 
navratu do vlasti. Tento proces probfhal, jak 
zdiraznil ve svć zpravć tehdejśi naćelnfk 
OBZ plk. B. Reicin, daleko pffsnćji neż u ji- 
nych kategorit obyvatel a naprosta vćtSina 
byvalych vlńdnich vojakiń jim prośla se cti 
a mohla byt prijata do novć se rodici armó- 
dy. Pfesto se vdak na byvalć vladnf vojaky, 
obzvlśśtć po roce 1948, hledćlo jako na 
kompromitovanć distojniky s kśdrov$mi 
zavadami a byly proti nim uplatńovśny riz- 
nć administrativni zasady, napi. kadrovą 
diskriminace jak v povyśovśnf a śkoleni, tak 
i pfi vyzdvihovśni ve funkcich. Tato diskri- 
minace v arm4dć vyvrcholila po usneseni 
politickćho byra UV KSĆ ze dne 11. 7. 
1957, kdy vćtśina vladnich vojakń, s v$jim- 
kou tóch, kteff vćas vstoupili do KSĆ, mu- 
sela postupnć armadu opustit. A tak zatim- 
co v roce 1951 vykonźvalo slużbu v ĆSLA 
celkem 3693 byvalych vladnich vojaki, 
v roce 1956 jeśtć 2 370, pak v roce 1969 jiż 
jen 561. 

Vlśdni vojsko vzniklo jako nóstroj oku- 
pantii, mólo napomahat k udrźovani vni- 
tiniho pofńdku a spolupisobit pri tlaku na 
vefejnć minćnf ćeskćho naroda smóćrem ke 
sbliżeni s okupantem. Takć piisobenf vlad- 
niho vojska v Italii bylo zamćfeno ve pro- 
spóch nacistickćho Nćmecka. Vldnf vojsko 
nebylo v$razem nśrodni viile, suverenity 
a rovnoprźvnosti, ale symbolem narodnfho 
poniżeni, zneużiti a slabosti. Jako celek bylo 
symptomem usmffenf s dan$m stavem, 
symptomem kolaborace hachovskćho smć- 
ru. Presto se mezi jeho pifsłuśniky naśla, 
vedle vyslovenych kolaboranti a zradci na- 
roda, cel fada skutećn$ch vlastenci, ochot- 
nych polożit żivot v boji proti okupantim, 
kteff vśak byli po cel$ dalśf żivot vystaveni 
diskriminaci a systematickómu pronśsledo- 
vani. Naposledy v dobć normalizace, kdy 
nókterym byvał$m vladnim vojakiim, bojujf- 
cim v fadach Ćs. samostatnć obrnenć briga- 
dy bylo odńato osvćdćeni podle zakona 
ć. 225/1946 Sb. 

A tak teprve nyni, po vice jak 45 letech, 
novć spolećenskć pomćóry, vytvotenć po 17. 
listopadu 1989, umożńuji uzavfit tuto sou- 
ćst naśi narodnf historie a objektivnć ji 
zhodnotit. Zóroveń tim byl i vytvoten pro- 
stor pro spravedlivć zhodnoceni kaźdćho 
jednotlivce a pro jeho pfipadnou rehabilitaci. 
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Prikladem zbarveni armddnich vojenskych letadel v polovine dvacatych 
let je tento stihaci Curtiss PW-8 z roku 1924. Stroj je opatren na vsech 
płochadch natćrem Olive Green. Vysostnć znaky jsou na kFidlech z obou 
stran, na trupu je ćislo letounu a na smćrovce je stard trikolora. 


Na prelomu dvacótych a tricatych let byly letouny doplneny żlutć 
natrenymi ćdstmi. Zde je Boeing P. I 2E, stroj velitele 95ih Attack 
Squadron. 


Tento P-35 od 94. stihaci skupiny nosil kamuflż z vodou fe- 
ditelnych barev Dark Green 30 a Rust Brown (Mauve) 34 na 
hornich plochdch po dobu manćvri v roce 1939. Spodni plo- 
chy zistaly nenabarveny. 


Typickym predstavitelem modro-żlutóho 
zbarveni byl stihaci Boeing P.26. Tento lć- 
tal u 19. stihaci skupiny v roce 1939 
umistenć na Havajskych ostrovech. 
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Albatros D III, D 783/17, snad 
nejslavnejsi Richthofeniw Alba- 
tros, se kterym lótal jako velitel 
Jasta Il, a v obdobi leden-ćer- 
ven 1917 na nóćm sestrelil 36 
neprdtelskych letouni. Z toho 21 
v dubnu (Krvavy duben). Osobni 
marking letounu tvoFi rude natre- 
ny trup, ocas, disky kol a vzpery, 
pretfeny jsou i bilć lemy kFiżi. 
Rudd barva neprekróvó jen tech- 
nickć udaje v predni ćdsti trupu 
a znak firmy Albatros na sme- 
rovce. Horni plochy kFidel jsou 
natfeny poly ćervenohnćdć a tm. 
zelenć barvy, spodni jsou svćtle 
modrć. 
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Devćt potvrzenych vitezstvi dosihl Man- 
fred von Richthofen na stroji Fokker Dr. 
1 477/17 6. ć. 2103) behem biezna 
a dubna 1918. Je możnć, że tento celoru- 
dy letoun byl potażen hedyódbim namisto 
płótnem. 


rr 


1. zań 1917 do 
strelil britskj str 
(wyr. ć. 1 729%, dz 
S$ timto letoumen 
Wolfj. Letoun je 
tmavć olirovymi ; 


Fokker Dr. I 152/17 
nad svym 64. 65. a; 
rude natreny kryt mot 
a ocas. Zbyle płochy je 
vovć rozpytć pruky. 


ma 


Albatros D V, D 209517, se kterym ltal 
1917. Trup letounu, VOP, disky kol, lemy trupo 

je v barvć prekliżky a smerovka je potażena 
treny svetle fialovou a tmavć zelenou, spodni 


Ać Manfred von Richthofen ziskal vet$inu svych vitezstvi na letounech 
Albatros, jeho jmćno je spjato predevśim s Fokkero vymi trojpłośniky. 
Letal jeste na tóchto Fokkerech Dr. I: 

114/17 — odepsón po nouzovćm pfistani 30. 10. 1917 

127/17 — 7L., 74., 76. vitezstvi, brezen—duben 1918 

161/17 — poużit pri nóvstevć Jasta 5 v Boistrancourtu brezen 1918 

525/17 — poużit pfi navśtevć Jasta 5 v Boistrancourtu 17. 3. 1918 


Dalst Richthofenovy Albatrosy viz. HPM 7/92 a 9/92 
(Albatros D Ila D V). 


1. zai 1917 dosóhl von Richthofen svćho 60. vitezstvi, kdyż se- 

strelil britsky stroj. R.E.8. Sim letćl v novćm Fokkeru F. I 102/17 

(wyr. ć. I 729), druhćm predsćriovćm stroji slaynćho Fokkeru Dr. l. 

S timto letounem byl 15. 9. sestrelen Richthofeniv pritel Kurt 

Wolff. Letoun je natren svćtle tyrkysovou barvou s „rozmytymi* 

imavć olivovymi pruhy na hornich a boćnich plochach. Kryt moto- 
ru, disky kol a mezikFidelni vzpery jsou tma- 
vć olivovć. Vysostnć znaky kromć kriżń na 
spodnich plochóch kFidel (ty jsou namalovó- 
ny pfimo na tyrkysovou) jsou v bilych polich. 
Stroj se od sćriovych Dr. I liśi na prvni po- 
hled piidorysnym tvarem VOP. 


Fokker Dr. I 152/17 Gr. ć. 1804), se kterym rudy baron zwńtezil 
nad svym 64., 65. a 66. protivnikem v breznu 1918. Letoun mó 
rude natfeny kryt motoru, horni kFidlo zvrchu, vzpery a disky kol 
a ocas. Zbyle plochy jsou v barvć materiólu, doplnćnć o tmavć oli- 
vovć rozpytć pruhy. 


Posłedni £ 
(v.ó. 200.4; 
slednich vt 
Camelń 26 
nalezł nask 
ne rudy, jen 
nó a śmero! 
lo płetteno 


Albatros D V, D 209517, se kterym lótal velitel JG I (ustavena 22. ćervna 191 7) v srpnu 
1917. Trup letounu, VOP, disky kol, lemy trupovćho kFiże a vzpery jsou natreny rude, kylovka 
je v barvć prekliżky a smćrovka je potażena lozengovym plótnem. Vrchni plochy kridel jsou na- 
treny svćtle fialovou a tmavć zelenou, spodni plochy kridel maji svćtle modry nótćr. 


AĆ Manfred von Richthofen ziskal vetśinu svych vitezstvi na letounech 
Albatros, jeho jmćno je spjato predevśtm s Fokkerovymi trojplośnik y. 
Lćtal jeśtć na techto Fokkerech Dr. 1: 

114/17 — odepsón po nouzovćm pristani 30. 10. 1917 

127/17 — 71., 74., 76. vdtezstvi, brezen—duben 1918 

161/17 — poużit pri ndyśtevć Jasta 5 v Boistrancourtu brezen 1918 

525/17 — poużit pri navsteve Jasta 5 v Boistrancourtu 17. 3. 1918 


Dalśt Richthofenovy Albatrosy viz. HPM 7/92 a 9/92 
(Albatros Dlla DV). 


1. zafi 1917 dosóhl von Richthofen svćho 60. vitezstvi, kdyż se- 
strelil britsky stroj. R.E.8. Sóm letćl v novćm Fokkeru F. I I 02/17 
wyr. ć. I 729), druhćm predsćriovćm stroji slavnćho Fokkeru Dr. I. 
Ś timto letounem byl 15. 9. sestfelen Richthofeniv pritel Kurt 
Wolfj. Letoun je natfen svćtle tyrkysovou barvou s „rozmytymi* 
tmavć olivovymi pruhy na hornich a boćnich plochdch. Kryt moto- 
ru, disky kol a mezikridelni vzpery jsou tma- 
vć olivovć. Vysostnć znaky kromć kFiżi na 
spodnich plochach kridel (ty jsou namalova- 
ny primo na tyrkysovou) jsou v bilych polich. 
Stroj se od sćriovych Dr. I liśi na prvni po- 
hled piidorysnym tvarem VOP. 


tker Dr. I 152/17 (vr. ć. 1804), se kterym rudy baron zvitćzil 
I svóm 64., 65. a 66. protivnikem v breznu 1918. Letoun mą 
I6 natfeny kryt motoru, horni kńtdlo zvrchu, vzpery a disky kol 
cas. Zbylć plochy jsou v barvć materiólu, doplnćnć o tmavć oli- 
ć rozpytć pruhy. 


z z, | 


Posledni Richthofeniw trojplośnik, 425/17 
6.ć. 2003), v jehoż kokpitu dosóhl svych po- 
slednich vitćzstvi sestrelenim dvou britskych 
Cameli 20. dubna 1918 a v jehoż troskńch 
nalezl nósledujiciho dne smrt. Stroj je cely tem- 
nć rudy, jen disky kol a kryt motoru jasne ćerve- 
nć a smerovka biló. Starć vysostnć oznaćeni by- 
lo pretreno na novć trómovć kńiże. 
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PREDSTAVUJEME 


Kamov Ka-50 


Aż do nedavnć doby patrily mezi nejtaj- 
nejśi vojenskć vyvojovć programy byvalć- 
ho SSSR i konstrukćni prace na bojovćm 
vrtulnfku Ka-50 (v kódu NATO Hokum) 
pochazejicim z Vrtulnfkovćho vćdecko- 
technickćho komplexu (VNTK — Vćrtol- 
jotnyj naućno-tćchnićeskij kompleks) N. I. 
Kamova. Od okamżźiku zvetejnćni jeho 
prvni pribliźnć podoby ve znamć roćence 


Martin Mamula 


Foto autor, vykresy Ing. Petr Palata 


Soviet Military Power (,„Sovćtską vojenską 
sila*, publikace vydśvanń ministerstvem 
obrany USA) v roce 1985 se v odbornćm 
leteckóm tisku dlouhou dobu objevovala 
rada dohadń, tykajicich se jeho piiwodu, 
urćenf a bojovych możnosti. Teprve udś- 
losti lońskćho roku, predevśim lednova 
londynska konference, vćnovanń bojovym 
vrtulnikim, jfź se zńćastnil i generalni kon- 


1. Pravy boćni pultik kabiny. Pod pultikem je ulożena 
ldhev kyslikovćho systómu. 


Right-side cabin console. Under the console is 
mounted oxygen bottle for pilot mask supply. 


2. Zdhlavnik sedaćky s raketovym rotorem zdchran- 
nćho systćmu. 


Seat headrest with the escape system rocket engine. 


3. Predni ćńst trupu Ka-50. Za povśimnuti stoji roz- 
merny kryt nad ćelnim Stitkem kabiny kryjici zpetnć 
zredtko a kanón na boku trupu. Vedle vrtulniku je vy- 
staven kanón 2A42 a ćtverice raket S-8. 


Ka-50 nose fuselage. Note the large rear-view mir- 
ror housing above the windscreen and side-mounted 
cannon. Beside the helicopter are exhibited its gun 
and a quartet of S-8 unguided rockets. 


struktór VNTK Kamova (diive OKB Ka- 
mova) Sergej V. Michejev, srpnova mos- 
kevsk4 vystava leteckć (a protileteckć) 
techniky MosAeroShow 92 a konećnć z4- 
fijova Franborough Air Show piinesly ob- 
jasnćnf historie vzniku a skutećnych schop- 
nosti tohoto zajfmavćho stroje. 

VNTK Kamova je jiź lćta znam 
predevśim jako tradićni dodavatel speciali- 
zovanych namotnich vrtulniki, proto tro- 
chu piekvapi to, że vyvoj Ka-50, drive 
oznaćovanćho i V-80 (Vćrtoljot 80 — vr- 
tulnfk pro 80. lćta) byl motivovśn snahou 
vyvinout stroj syymi kvalitami piekonśvaji- 
ci americky bitevni vrtulnfik McDonnell 
Douglas AH-64 Apache. Vedle vftćzstvi 
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PREDSTAVWUJEME _ 


v pomyslnćm souboji s „apaćem'* dalśf, ne- 
mónć dileżitou podminku ńspóchu pied- 
stavovala porażka domści konkurence 
— paralelnć vyvijenćho Mi-28 z OKB Mila. 
Koncem roku 1977, kdy tehdejśi OKB Ka- 
mova dokonćila prvni konkurenćni studii 
novćho bojovćho vrtulniku pro sovćtskć 
vojenskć letectvo (VVS) byly Milovy kon- 
strukce vćetnć tehdy jiź nćkolik let sóriovć 
vyrabćnćho Mi-24 jedinymi stroji, poużfva- 
nymi pro palebnou podporu pozemnich 
vojsk. Navic Mily zcela dominovaly i v os- 
tatnich kategoriich pozemnich vrtulniki. 
Nicmćnć ani pracovnici OKB Kamova ne- 
patrili mezi ńplnć novaćky ve vyvoji po- 
zemnich bitevnich vrtulniki. Tćmćr o deset 
let dtfve, v roce 1969, se budoucimu Mi-24 
snażili ćelit navrhovanou bitevnf variantou 
osvćdćenćho namoinfho Ka-25 oznaćova- 
nou Ka-25F a o nóco pozdćji originalnć 
pojatou konstrukci s tandemovć uspofada- 
nymi rotory shodou okolnosti takć oznaćo- 
vanou Ka-50. I zdśnlivć vzdźlenć souviseji- 
ci vyvoj  specializovanych  namolfnich 
vrtulnikń prinesl dileżitć zkuśenosti nejen 
v oblasti konstrukce draku a nosnć sousta- 
vy, nybrź i na poli integrace avioniky, auto- 
matizace Ćinnosti palubnfch systóćmu a 
snfżeni pracovnfho zatiżenf posadky. Na- 
piiklad zbranovć-navigaćni systćm proti- 
ponorkovćho Ka-27 zajiśtuje plnć automa- 
tickć provedenf letu od vzletu z paluby lodi 
po shoz samonavśdćcich torpćd a vrtulnik 
za fizenf pouze jednfim pilotem dosahuje 
vytrvalosti aż ćtyt hodin. 

Dileźitym meznikem ve v$voji novćho 
letadla byl kvćten 1980, kdy takzvaną 
„maketni komise'* schvślila jeho konećnou 
podobu a mohla byt zahajena poslednf eta- 
pa konstrukćnich pracf. Zhruba po dvou 
letech, 27. ćervence 1982, nasledoval prvnf 
vzlet prototypu Ka-50, ffzenćho zkuśebnim 
pilotem Nikolajem Bezdetnovem. Konku- 
renćni Mi-28 byl zalćtnut o nóco pozdćji, 
10. listopadu tćhoż roku. Stejnć jako v pńi- 
padć americkych stroju Bell YAH-63 
a YAH-64,' pivodnć vyvijenćho firmou 
Hughes, kterć se vzajemnć utkaly v porov- 
navacich zkouśkach, po poćśtećnf etapć 
testovanf Ćekala stejn4 udźlost i oba tehdy 
jeśtć sovćtskć typy. Idea vybćru novćho 
stroje porovnavacimi zkouśkami mćla zpo- 
ćatku mnoho odpirciu vćetnć vedeni Milo- 
vy OKB, kterć poćitalo se samoztejmou 
volbou vlastnfiho Mi-28. Naproti tomu dii- 
leźitou podporu ji poskytli tehdejśi velitel 
VVS marśal letectva Pavel Kutachov, va- 
lećny pilot „śturmovniku* II-2, a Ivan Sila- 
jev, namćstek ministra leteckćho primyslu 
SSSR. Piestoże porovnavaci letovć testy 
obou prototypu, zahajenć v roce 1984, 
skonćily vitćzstyfm novćho Kamova, dalśi 
vyvoj Mi-28 nebyl vlivem pisobeni urći- 
tych zajmov$ch skupin zastaven. Naopak 
Ka-50 musel jeśtć trikrat obhajovat svoje 
pfednosti v dalśich kolech znovuobnovova- 
nć soutćże. Poćatkem lońskćho roku se sice 
v zahranićnim leteckćm tisku objevily zpra- 
vy o definitivnim vybćru Ka-50 a jeho pla- 
novanćm zafazeni do v$yzbroje ruskćho voj- 
skovćho letectva, avśak dlouholeta bitva 
ztejmć jeśtć nekonćf. Podle srpnovćho pro- 
hlśśenf Marka Vajnberga, novć jmenova- 
nćho generalnfho konstruktóćra Milovy 
konstrukćni kancelate se jeśtć v lońskóm 


roce piedpoklśdalo zahśjeni sćriovć vyroby 
Mi-28 pro domńci vojskovć letectvo. 

I kdyź konstruktćfi Kamovovy OKB mćli 
k dispozici stejnć detailnć formulovanć 
technickć specifikace, tytćż pohonnć jed- 
notky a shodny sortiment avioniky jako ko- 
legovć od Mila, jejich tvirćf myślenkovó 
pochody se ubfraly ponćkud jinym smćrem. 
Ani u Ka-50 neopustili nosny systćm s dvo- 
jici souosych rotorń, ktery podle jejich slov 
pfinśśi vyhody v podobć aerodynamickć sy- 
metrie vrtulniku, zmenśeni jeho rozmćri, 
zvyśeni celkovćho vztlaku nosnych rotori 
aź o 12 % ve srovnśnf s klasickou koncepci, 
lepśf fiditelnosti a konećnć vyśśf obratnosti 
predevśfm v zataćkach. Navic absence 
zvląśtć pri letu v blizkosti zemć lehce zrani- 
śeni odolnosti stroje. Napriklad z vysledki 
nasazenf vrtulnfku v Afghanistanu vyplynu- 
lo, że okolo 30 % jejich ztrat bylo zpisobe- 
no pośkozenim vlastniho ocasniho rotoru, 
jeho nahonu a ovladani, prfipadnć pośkoze- 
nim jeho nosniku. Dileźitou piednosti 
souosć koncepce je i jej nizką citlivost na 
vliv boćnfho vćtru piinśśejfci vftanć zvyśenf 
pfesnosti sttelby. K urćitym nevyhodam pa- 
tr vyśśf aerodynamicky odpor rotorovć hla- 
vy (piesto je Ka-50 rychlejśi neź Mi-28) 
a jeji vEtśf slożitost, jiź se konstruktćfi snażi- 
li ćelit maximślnim zjednoduśenim jejfho 
provedeni. Zajimavosti aerodynamickćho 
reśeni Ka-50 je poużiti pomocnych Fidicich 
ploch, vyśkovćho a smćrovćho kormidla, 
zprvu bylo pomocnć kiidlo opatieno takć 
kfidćlky. 

Na samóćm poćśtku padlo takć dileżitć 
rozhodnuti — pfedevśim z divodii znaćnć 


Celkovy pohled na pristrojovć vybave- 
ni vrtulniku. Uprostfed pristrojovć 
desky se nachdzi TV obrazovka, po je- 
ji pravć stranć pak navigaćni ukazatel 
s pohyblivou mapou. 

The cocpit layout in detail. 


hmotnostnf ńspory — novou helikoptćru 
konstruovat jako jednomistnou. U Kamo- 
va totiź opravnćnć predpoklśdali, że po- 
kud pilot Ka-50 bude schopen zastat próci 
dvou ćlenń osadky v Mi-28, jejich śance na 
vitćzstyi v souboji s konkurenci vyraznć 
vVzrostou. 

Definitivni volbć jednoćlennć posadky 
piedchazely experimenty na simulśtorech, 
zkuśebni lety na Ka-27 fizenych jednim pi- 
lotem provadćnć v malych vyśkach a takć 
vyhodnoceni operaćniho nasazeni Mi-24. 
Podle S. V. Michejeva zkuśenosti z provo- 
zu poslednć jmenovanćho stroje ukazaly, 
że bćhem piibliżeni k cili v malć vyśce neni 
sttelec-operator schopen pilotovi ńćinnć 
pomóhat s navigaci stroje, zatimco vyhle- 
davśni cili probiha v takovych vyśkach 
(pro vzdźlenost cfle 4 km se uvśdi 35 aż 70 
metrii v rovinatćm terćnu a 100 aż 250 
metri v pfipadć mfrnć zvlnćnć krajiny), 
v nichź je pilot schopen sloućit fzenf stroje 
se zamćótovanim vyzbroje. Piedpoklady 
konstruktćri potvrdily i lońskć vojskovć 
zkouśky Ka-50, kterć se konaly. nedaleko 
Taśkentu. V jejich hodnocenf se uvśdf, że 
bez ohledu na jednomistnć reśeni je vrtul- 
nik schopen efektivniho nasazeni s pilotem 
priimćrnych kvalit. 

Zókladem konstrukce draku, pfi jejimż 
nśavrhu patfila mezi hlavnf kritória vysoką 
odolnost proti bojovómu pośkozeni, je mo- 
hutn$ skifńov$ nosnik o prifezu zhruba 
1x1 metr. Ten ve svć hornf ćśsti nese re- 
duktor, na jeho bocich jsou zavćśeny po- 
honnć jednotky a v jeho nitru se ukryvaji 
kompozitovć palivovć nadrźe pro sniżeni 
ńćinku pristreli vyplnćnć polyuretanovou 
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Odkrytovanć uchyceni kanónu. 
Gun-mount without its fairing. 


pónou. Jsou na nćm takć upevnćna po- 
mocna kifdla a prfednf ćast trupu s pilot- 
ni kabinou, jejiź skofepina je vyrobena 
z dvouvrstvćho ocelovćho pancffe. Podle 
ruskych pramenii bylo pancćfovśni vrtul- 
niku testovano i ostrymi sttelbami z ame- 
rickćho leteckćho kanónu M-61 Vulcan 
a mobilnfho protiletadlovćho komplexu 
sovótskćho pivodu ZSU-23-4 Śilka. Pan- 
cófova ochrana stroje ńdajnć odolvą stre- 
lam raże 20 mm jiź od vzdślenosti 100 me- 
tri. Uvażovalo se i o pouźiti pancćtovanf 
na bazi keramickych materiśli, ale ukazalo 
se, że keramickć destićky se pies svoji vy- 
sokou odolnost vlivem zasahu odlupovaly, 
timź vznikala nechranćnś mista. Takć pali- 
vovć nądrże snesou bez v$ybuchu zśsah 
stielou raże 20mm a piipadny zarodek 
pożaru je do póti sekund uhaśen. Zkouśky 
vrtulnfku prokazaly i jeho schopnost za- 
chovat si stabilitu a fiditelnost se zcela od- 
sttelenymi ocasnfmi plochami. V draku 
Ka-50 naślo uplatnónf znaćnć mnożstvi 
modernich konstrukćnich materiali, dily 
vyrobenć z riznych druhi kompoziti se 
podileji celymi 35 procenty na jeho hmot- 
nosti. Kompozitni materialy jsou Śiroce vy- 
użity i v konstrukci nosnych rotori. 

U vrtulniku ne zcela bćźnym fteśenim je 
takć poużiti zatahovacfho podvozku. Ten 
je dfky svć konstrukci schopen pohltit 
znaćnć mnożstvf padovć energie, także 
vedle snfżeni aerodynamickćho odporu 
piispfva i ke zvyśenf bezpećnosti vrtulniku 
pii nouzovćm pristani. 


zz 


Mezi nejoriginalnćjśi rysy Ka-50 pati 
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Ocasni ćńst vrtulniku s viditelnfmi Fidicimi plochami. 


Tail unit with visible control surfaces. 


<I Pohled na spićku trupu. „Okćnko* elektrooptic- 
kćho zamćórovaciho a navddćciho systćmu je 
opatfeno ochranym krytem. 

Nose fuselage. "The Window” of electro-optical 
sighting and guidance system is provided with 
protective cover. 


> 
Spodni ćńst trupu s dvojici kru- 
hovch kryti antćn dopplerov- 
skćho meriće tratovć rychlosti 
a SnoSu. 
Bottom fuselage. Two circular 
covers of Doppler navigation 
system antennas are clearely vi- 
sible. 


raketovy zachranny systćm 
K-37 vyvinuty  sdrużenfm 
„Zwćzda', standardnfm do- 
davatelem zachrannych pro- 
stredki bojovych letouni so- 
vćtskćho pivodu. Po uvedenf 
systómu v Ćinnost zatażenim 
za dvojici rukojeti mezi kole- 
ny pilota dojde k pyrotech- 
nickćmu oddóleni listu nos- 
nych rotoru, odhozu krytu 
horni ćśsti pilotnfho prostoru 
a potć je sedaćka s pilotem 
vytażena ven pomoci raketovćho motoru 
spojenćho lany s jejfm zahlavnfkem, dalśi 
pribćh katapultaże je stejny jako u bćź- 
nych zachrannych systćmi. Vystielovaci 
sedaćka K-37, ktera je schopna zachrśnit 
pilota i z vrtulnfku stojiciho na zemi, m4 
svoji spodni ćast navfc teśenu jako vośtino- 
vy deformaćnf ćlen chrśnici pilota pied 
prudkym narazem stroje na zem. Vyvoj z4- 
chrannćho systćmu trval 7 let a byl ńspóź- 
nć zavrśen dvćma katapultażemi zkuśebni- 
ho vysadkate z upravenćho letounu II-28. 
Predpoklda se, że vzhledem k nebezpećf 
pośkozeni sousednfho stroje odsttelen$mi 
rotorov$ymi listy povede nasazenf systómu 
K-37 k ńpravć pravidel skupinovć slćta- 
nosti vćetnć zvyśeni rozestupu vrtulnfki na 
150 metri. 

Stejnć jako v piipadć Mi-28 k pohonu 
novćho Kamova sloużi dvojice motori 
TV3-117VK vyvinutych u tradićni moto- 
rafskć firmy, petrohradskćho vćdecko-v$- 
robniho sdrużeni V. K. Klimova, kde mi- 


mo jinć vznikly i motory RD-33 pro MiGy 
29. Zde se takć zrodily turbinovć motory 
GTD-1200A, poużivanć v tancich T-80. 
Samy motory TV3-117 pat k nejrozśfte- 
nójśim vrtulnikovym motorim vibec, je- 
jich riznć verze miżeme najit vedle jiź 
zminónćho Mi-27 i ve strojich Mi-14, Mi- 
17, Mi-24 a takć Ka-27/28/29. Pro sniże- 
ni demaskujicich piiznaki v infraćervenć 
oblasti jsou u Ka-50 vyfuky pohonnych 
jednotek opatieny speciślnfmi deflektory. 
Jadrem palubni avioniky je integrovany 
zbrańovć-navigaćni systóm, jehoź Ćinnost 
Fidi ćtvefice vzśjemnć propojenych poćita- 
ću oznaćovanych „Orbita*. V$voj tohoto 
systćmu zajiśtovalo petrohradskć vćdecko- 
v$yrobni sdrużeni „„Elektro-Avtomatika'', 
kterć pii pracech vyużilo svych zkuśenosti 
s fesenim obdobnych systćmu pro dalŚi bo- 
jova letadla, mimo jinć i pro MiG-29. 
Hlavnim prostfedkem pro vyhledśvśnf cilii 
a navśdćni vyzbroje je v pridi instalovan$y 
navadćci systćm Śkval (stejny jako u Su- 
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25T, HPM 9/92, 1/93) kombinujfci lase- 
rovy dalkomćr a ozafovać cilń s televiznf 
kamerou o velkć rozliśovaci schopnosti. 
Jejf obraz pilot sleduje na obrazovce umfs- 
tćnć uprostted palubni desky. Druhym za- 
mćórovacim systćmem, ktery m4 pilot k dis- 
pozici, je na novćjśich letadlech so- 
vćtskćho pivodu bóźnć poużivany prilbovy 
zamefovać. Soućasnć vybaveni nezahrnuje 
prosttedky pro noćni vidćni, niemćnć do 
budoucna se s jejich pouźitim poćfta (vcet- 
nć tzv. bryli pro noćni vidćnf). Pilotaż no- 
vćho stroje ulehćuji takć prihledovy indi- 
kator (v angl. terminologii Head-Up Dis- 
play) standardnfho typu (stejn$ jako 
u MiGu 29, Su-27 nebo Su-25T) 
a navigaćni ukazatel s pohyblivou mapou, 
dalśi zlepieni m4 pfinćst budouci uvaźova- 
na montaż autopilota. Do sestavy avioniky 
patff i vystrażny radiolokaćni prijfmać 
a palubni diagnosticky systóm. 

Pri navrhu Ka-50 se poćftalo s ofenzfvni 
taktikou jeho nasazeni proti mobilnimi 
protiletadlovymi prostiedky brnćnym me- 
chanizovanym jednotkam protivnika navic 
doprovazenymi bojovymi vrtulniky. V ta- 
kovych podminkśch je podle slov generśl- 
porućika Vitalije Pavlova, velitele ruskćho 
vojskovćho letectva, samostatnć vyhleda- 
vanf cilu nereślnć a pro ńspćśźnć vedenf bo- 
je je tfeba koordinovanć Ćinnosti skupiny 
vrtulniku napadajicich predbćźnć oznaće- 
nć cile. Proto jsou komunikaćni systóćmy 
vrtulnfku teśeny s ohledem na możnost 
prijmu taktickych informaci z prizkum- 
nych vrtulnfku a dalśich prostfedki pri- 
zkumu. O nśrocich na automatizaci funkce 
palubnfho vybaveni Ka-50 neprimo svćdćf 
i ta slova S$. V. Michejeva, podle nichź i 
v piipadć predbóćźnć oznaćenćho cile bra- 
nónćho hlavńovymi protiletadlov$mi pro- 
strtedky a nachśzejiciho se ve vzdźlenosti 
2 aż 3 km m4 pilot pro zamćfeni a odpźle- 
ni vyzbroje pouhych 10 aż 15 sekund Ćasu. 
V pifpadć vzdślenosti cile 5 aż 6 km a jeho 
obrany protiletadlovymi fzenymi strelami 
(PLRS) krśtkćho doletu je k_dispozici 
o nćco vice, 15 aź 20 sekund. 

Vyzbroj Ka-50 se skldź z riznych vari- 
ant podvćsu umistovanych na celkem ćtyfi 
zbrańovć zavćsniky nachazejici se pod po- 
mocnymi kfidly a 30mm kanónu typu 
2A42 v hydraulicky ovladanćóm pohybli- 
vćm stfeleckćm stanoviśti na pravóm boku 
trupu. Kanón 2A42, ktery pouźivą i Mi- 
25, je pfevzat z v$zbroje bojovćho vozidla 
póchoty BMP-2. Jeho instalace na Ka-50 
umożńuje velky rozsah namćru, navic se 
miże odklonit aż o 15” od osy trupu. Pii 
stfelbć je możnć volit bud protipancórfovć, 
nebo trfśtivotrhavć naboje, celkova zasoba 
stłeliva ćinf 500 kusń. Energie sttely 
z 2A42 je ńdajnć srovnatelna s v$konem 
kanónu GAU-8/A americkćho bitevniho 
letounu Fairchild A-10A Thunderbolt II. 
Hlavni protitankovou v$zbroj ptedstavuji 
novć protitankovć fizenć sttely (PTRS) 
Vichry (v kódu NATO AT-9 Whirlwind) 
odpalovanć z trubkovych raketnic. Vichry, 
jichź je moźnć nóst nejvice 16, se bóźnć 
podvćśuji na vnćjśi zavćsniky ve dvou 
svazcich po 6 kusech. V pifpadć potieby 
lze jejich odpalovaci zafizeni pomoci 
servopohonu sklonit aź o 10” doli. Nad- 
zvukova PTRS „Vichr* o odhadovanć 
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| m. |  Ka50 |]  Mi28 | AH-64A | 
A. Poćet Ćlenii posadky 2 


B. Geometrickć ńdaje 


4,87 
Celkovź vyśka Lg 1 AŚ. LŚ l. f66_ 


Hmotnosti 


Hmotnost: prazdna | kg | 


D. Letovć vykony 
Max. vodorovnś rychlost 


9800. | _—_—_—_ | _6552 


i AEZREERE. 
1500 1 157 
2 000 171 
10 800 10 400 9 525 


Stoupavost 
Staticky dostup bez vlivu zemć 


Max. dolet bez pridav. nadrźi 


Provozni nasobky pietiżeni 


E. Udaje o pohonnych jednotkach 


Max. vzletovy v$kon 


1) bez rotorii 2) ve vyśce 2 500 m 


hmotnosti 60 kg dosahuje maximślnfho do- 
letu 8 aź 10 km a probiji pancii tlouśtky 
800 aż 900mm vybaveny dynamickou 
ochranou (reaktivnf pancft). Z, posledniho 
ńdaje zśpadni odbornici usuzuji, że PTRS 
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je vybavena tandemovou kumulativni hla- 
vici. „Wichry* lze pry takć pouźit pro boj 
s vrtulnfky a menśfmi hladinov$mi cili. Tre- 
ti soućśsti standardni vyzbroje je vrtulniko- 
va varianta raketovych bloki B-8 nesou- 


cich 20 nefizenych raket S-8 raże 80 mm 
każdy. Podle ruskych informaci do sorti- 
mentu v$zbroje pati i PLRS (ztejmć typi 
R-60 a R-73), starśf raketovć bloky UB-32 
(32 raket S-5 raże 57 mm kaźdy), kanóno- 
vć kontejnery UPK-250 (kontejner obsa- 
huje kanón G$-23 raże 23 mm se zasobou 
250 naboju), pumy do raże 500 kg a proti- 
zemni fizenć sttely. V poslednim pripadć 
ztejmć pijde o laserem navadónou variantu 
stfely Ch-25, ale nelze zcela vyloućit ani 
poużiti tćżśich typu, napfiklad raket Ch-29 
v televizi a laserem navadónych obmćnśch. 
Vedle vyzbroje se na vnćjśf i vnitfni zbra- 
ńovć zavćsniky podvćśuji pifidavnć palivo- 
vć nśdrże. 

Pro pasivni obranu vrtulnfku slouźi stan- 
dardni v$metnice klamnych cili róże 
26 mm po ćtveficich zabudovanć do kon- 
covych tćles kridel. 

V celkovć v$vojovć filozofii Kamova 
Ka-50 se takć kladl diraz na maximślni 
zjednodużeni jeho provozni obsluhy. Tu 
usnadńuje mnoźstvi odnimatelnych paneli, 
piehlednć uspofadani bloki  avioniky 
a moźnost provadćni jednotlivych druhi 
praci bud pfimo ze zemć, z hornf Gśsti tru- 
pu (v piipadć rotori), nebo ze speciślnć 
upravenych odklopn$ch krytu vybavenych 
stupaćkami v pripadć pohonnych jednotek. 

Kamov Ka-50 pati mezi ty plody sovćt- 
skćho zbrojniho vyvoje, kterć maji nejvetśf 
Śanci na preźiti. Vedle vftózstvi v domści 
soutćżi je novy stroj nabfzen i na zapadni 
trhy. Pro tento ńćel byl opatien vzhledem 
k donedavna halasnć zdurazńovanćmu po- 
dilu SSSR na vitózstvi nad nómeckym faśis- 
mem ponćkud piekvapivym bojovym jmć- 
nem Werewolf' (angl. vlkodlak). Kvadli 
snazsimu prosazeni Ka-50 na trhu VNTK 
Kamova jiź navśzal kontakty s americkou 
firmou Group Vector, ktera bude zajiśtovat 
marketing Werwolfu a pfipadnou integraci 
zapadni avioniky a vyzbroje do jeho draku. 


POMĘTT, 


Ka-50 britskómu vojskovćmu letectvu, kte- 
rć koncem 90. let hodl4 zakoupit 120 no- 
vych protitankovych vrtulniku, kromć toho 
se jiź rozbćhlo jednani o moźnostech li- 
cenćni v$roby Werewolfu v Recku. 


! Werwolf — ćlen nacistickć zaśkodnickć organizace 
fizenć zejmćna ćleny jednotek SS, jejichź ńkolem 
bylo sabotażemi, terorem apod. bojovat v osvoboze- 
nćm ńzemi a soustavnć je zneklidńovat. 
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Kamuflaże a barvy pouźivanć americkym 
armadnim letectvem USAAC/USAAF 
v letech 1919—1945 


Nejznamćjśi barvou pouźivanou americ- 
k$m armśadnim letectvem je Olive Drab (oli- 
vovć żlutohnóda). Ale ne każdy vi, że tato 
barva nevypadala vżdy stejnć. Od jejfho uve- 
deni v roce 1919 se Olive Drab nćkolikrót 
mćnila, i kdyź nazev zdstąval stejny. Tento 
ćlanek se zabyva barvou Olive Drab i v$- 
znamnćjśimi barvami poużivanymi USAAC/ 
USAAF v letech 1919—1945. Je nemożnć se 
podrobnć zabyvat v$emi, nebot nekterć jsou 
jiź neznamć, a nćkterć se viibec nepouźivaly, 
i kdyż byly doporućeny. Na konci tohoto 
ćlanku vyjde tabulka tćchto barev prevśdćjici 
je na dneśni normu Federal Standard No. FS 
595a, nebo s navody, jak si nćkterć barvy na- 
michat sam. 


I. Poćśtky poużivani krycich barev 

na letadlech USAAC 

Historie poużfvani barvy Olive Drab 
u americkćho letectva sah4 aż do roku 1919, 
kdy se poprvć objevila na armśdnich letad- 
lech. V tć dobć americkć letectvo jeśtć nebylo 
samostatnć a podle urćenf letouny patfily 
budto armadć nebo namoinictvu. Proto 
armśdnf letectvo pievzalo standardni kamul- 
fażni barvu urćenou pro pozemni techniku. 
Touto barvou byla Olive Drab. Próvć 
Quartermaster Specification 3—1 z roku 
1919 nafizuje pouźivani barvy Olive Drab na 
letadlech US Army Air Corps. 

Tato Olive Drab ć. 22 byla leski, ćasem se 
mćnici v matnou a byly ji natfeny vsechny le- 
touny a na vśech plochach. Pouze na smóro- 
v$ch kormidlech se nachśzely tFi svislć pruhy 
ve stylu RAF v barvśch modrć, bilć a Ćervenć 
(ve smćru letu). Vysostnć znaky v tć dobć by- 
ly bilć hvćzdy v modrych kruzich a s ćerven$- 


mi stredy. Ty były umistćny na levćm i pra- 
vćm kFidle z obou stran. 

V roce 1924 bylo doporućeno doplnit 
napisem US ARMY v bilć baryć trupy letadel 
a spodni plochy kfidel, a to podle uvażenf 
mistnich veliteli. Jestliże to bylo żadouci, tak 
barvou Yellow a mćly byt nabarveny hornf 
plochy kridel, zvlaśtć se to doporućovalo le- 
tadliim operujicim nad mślo obydlenymi plo- 
chami, pro jejich lepśi viditelnost v pripadć 
nouzovych pfristani nebo havśrii v tćchto ob- 
lastech. 

V roce 1926 byly tfi svislć pruhy na smćro- 
v$ch kormidlech zmćnćny, podle navrhu de- 
signera C. N. Monteitha od firmy Boeing, na 
jeden modry svisly pruh a tfinact vodorov- 
nych, v barvach ćervenć a bilć. Bóhem let 
1926—28 tyto barvy zmćnily odstiny a poużi- 
valy se tmavśi barvy. Ale jeśtć v roce 1927 po- 
dle QM Spec 3—1 se barva Yellow rozśffila 
takć na spodni plochy kffdel, i na celć ocasni 


plochy kromć smćrovek. Ty nadśle zistaly 
s tffbarevn$mi pruhy podle navrhu C. N. 
Monteitha. Vysostnć znaky se nezmćónily a na- 
pis US ARMY zistavą na spodnich plochach 
kridel, pouze misto bilych by mćla byt pisme- 
na ćerna. 

QM Spec 3—1 z roku 1928 narizuje barvu 
Light Blue 23 na vsechny trupy cvićnych leta- 
del, v kombinaci s Yellow 4 na kridlech i ocas- 
nich plochach. Pruhy na smórovkach se poużi- 
valy i nadśle. Toto narfzeni se v roce 1934 
rozśifilo na vsechna letadla americkćho ar- 
móśdniho letectva, nejenom cvićna, ćimź barva 
Olive Drab jako standardni se naćas vytraci, 
i kdyż je nśkdy omylem uvśdćna i nadśle. Je- 
likoź se bćhem 30. let stale vice objevuji celo- 
kovovć letouny, bylo roku 1935 nafizeno ne- 
chat jejich povrchy nenabarvenć, ale aż po 
doćerpani zasob modrć a źlutć. Platónć Gósti 
u tćchto celokovovych letadel se móly piebar- 
vovat stifbrnou barvou. V tć dobć americkń 
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and older P-36 fighters. 


vlśda dźvala mślo penćz na zbrojeni, a tim 
i na letectvo, proto zasoby modrć a źlutć vy- 
drżely u nókterch leteckych tovśren aż do let 
1937—38. U vćtśiny celokovovych letadel se 
zavedlo poużfvani matnć Bronze Green 9 na 
plochach proti oslnćnf. Jinou protioslńujici 
barvou byla Marron 18, kterou se natfraly za- 
dni ćśsti listu u celokovovych vrtuli. Piedni 
Gósti byly leśtćny (tuto praxi pievzalo takć ja- 
ponskć letectvo a pouźfvalo ji aż do konce 
druhć svćtovć vślky). 


Poćśńtky kamuflńżi na letadlech USAAC 

V mezivślećnóm obdobi se żadnć trvale 
poużfvanć kamuflśże nevyskytovaly na ar- 
madnich letadlech USA. Ani u tóch z let 
1919—24, majici barvu Olive Drab na vsech 
plochach, nelze hovofit jako o kamuflażich, 
nebot jejich zbarveni spiże urćovalo piisluś- 
nost letadel k armódć a nebylo zamyśleno jako 
kamuflśż. Ale uż v roce 1921 je navrżena thi- 
barevnś kamuflaż, kter4 se móla prużnć mónit 
podle terćnu, nad kterm letadlo momentślnć 
letalo. U tóto kamuflaże se popryć mólo obje- 
vit tzv. stinovani, coź znamenalo, że zastinćnć 
plochy móly byt nabarveny svćtlejśim odsti- 
nem piisluśnć barvy. To mćlo opticky zplośto- 
vat tvar letadla. Tento kamuflażni systćm vśak 
nebyl pfijat. 

Casem se ale objevily daf navrhy kamuflś- 
żi, majfci nahradit velmi viditelnou Źlutou 
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Novć vyrobenć P-40 Tomahawky v popredi jiż maji kamuflóż na rozdil od bombardćri B-1 7 a B- 
kterć byly vprobeny ve stejnć dobe. Stejnć, y barvć prirodniko kovu, zdstaly starśi Curtissy P-36 stojici na drdze. 
The newły manufactured P-40B Tamahawks are ałready camouflaged unlike the B-17 and B-18 bombers 


Letovy snimek Northropiń A-1 7 se standardnim modro-żlutym nóterem. 
Flight shot of the Northop A-17 in typical blue-yellow camouflage. 
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a modrou v pripadć vślky, nebo cvićeni. Proto 
jeśtć ve 20. letech se vyskytly navrhy na lehkć, 
levnć a vodou feditelnć natćry, kterć mćly vy- 
drżet asi jeden mósfc a po tóto dobć móly byt 
lehce odstranćny bez pośkozeni piivodniho 
nótćru. To se vlastnć jednalo o skutećnć ka- 
mufóaże, nebot se mćly takć mćnit podle okol- 
niho terćnu, poćasi, roćni doby, a takć podle 
typu letadla. Prvnf nafizeni bylo vydano v led- 
nu 1933 a dźle rozśfieno v roce 1936, poużi- 
vajfcf Dark Green 30, Dark Olive Drab 31, 
Purple (bez Gisla) Gi Mauve 34 pro standardni 
pozemni kamuflaże, a Light Blue 37 na spod- 
nich plochch doplnćnou skvrnami Purple. Ty 
se mćly zvćtśovat z jednć stopy na tFi od hran 
kińidel i ocasnich ploch. Rozśfien$ piedpis 
z roku 1936 urćuje barvy Dark Green 30 
a Dark Olive Drab 31 a Neutral Grey 32 jako 
zakladni kamuflażni barvy pro horni plochy 
armadnich letadel. Ale Dark Green mćla byt 
zamćnitelna barvou Sand 26 pro pouśtni ka- 
muflaże, White 25 se skvrnami Neutral Gray 
32 pro zimni kamuflaże a pro letadla Castećnć 
operujici nad motem byla vybrana kamuflśż 
z Sea Green 28 a Dark Blue 29 a Dark Green 
30. Takć u tóchto kamuflażi mćlo byt dćlśno 
stinovani popsanć difve. Spodni plochy móly 
dostat skyrny White a Light Blue na nenabar- 
venych celokovovych letadlech. Avśak vyskyt- 
ly se i pripady, kdy Sea Green se pouźivala ta- 
kć na spodnich plochach „„,pozemnich* 
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kamuflśżf. Sand 26 se tćż objevila v kombina- 
ci s Dark Green a Dark Olive Drab. Pokud se 
tyka spodnich ploch, je diileżitć poznamenat, 
że navzdory jejich doporućovanym nenabar- 
venf s doplnćnymi skvrnami, Castćji se zde vy- 
skytovala Light Blue 27. Tou se tćż móly na- 
tt spodni plochy letadel, majici pivodni 
Olive Drab 22 na vśech plochśch, Ći Light 
Blue 23 a Yellow 4 na kffdlech. Ale v tomto 
piipadć se velice ćasto spodni plochy viibec 
nepiebarvovaly a zistavaly zde pivodn bar- 
vy, kterć kontrastovały s dosti nev$raznymi 
kamuflśżemi nahofe. Je tieba jeśtć podo- 
tknout, że pfechodnć poużivanć kamuflśże 
popsanć nahofe se objevily na nevelkćm poćtu 
letadel po omezenou dobu. Aż velkć manóvry 
v roce 1938 daly vćtśi piileżitost k vyużiti 
tćchto vodou tediteln$ch barev, aćkoli se s ni- 
mi experimentovalo jiź v kvśtnu 1933 pri pfi- 
leżitosti protileteckych cviteni. 

Tyto vodou teditelnć barvy mćly jeden cil, 
a to rychlou zmćnu kamuflaże podle potieby, 
v zśvislosti na druzich terćnu, poćasi, roćni 
dobć a takć i denni dobć (den-noc). Jejich vf- 
hodou byla rychlą zmćna nevyśkolenymi pra- 
covniky. Jeden letoun mól byt nabarven bć- 
hem hodiny 6—24 pracovniky (podle velikosti 
letadla), także cel jednotka mohla byt pie- 
barvena bćhem jednoho dne. 

Poużivśni nekolika barev, z nichź jedna by- 
la svćtlejśi nebo tmavśi, mólo za cil zmónit 
tvar letadla. Tento kamuflażni efekt byl znovu 
objeven Luftwaffe a poużit na jejich Ju 88 a Ju 
188 operujicich pievśźnć nad mofem. Ty mć- 
ly hadovitć se vlnicf linky svćtlou barvou na 
tmavćm podkladć. Tato myślenka byla opró- 
śena v 60. letech, kdy u „vietnamskych kamu- 
fiśżf* poużivanych americkym letectvem jsou 
dvć tmavć zelenć barvy doplnćny relativnć 
syćtlejśi hnódou. 

Stinovśnim (zastinónć horni plochy móly 
byt nabarveny svćtlejśim odstinem stejnć bar- 
vy) bylo zamyśleno zplośtit tvar letadla, tim 
ho udćlat mćnć viditelnfm a vyvolat zdźni 
menśich rozmćri tohoto letadla. Stinovśni ne- 
bylo mnoho vyużivśno, ale za druhć svćtovć 
valky se vyskytovalo na priizkumnych verzich 
Lightningi (tzv. Haze paint) nebo v soućasnć 
dobć na americkych F-15, F-16, F-18 apod. 


II. Zavadćni standardnich kamuflśżi 
Stoupajici v$roba letadel pro domści i za- 
hranićni odbćratele, vznikl z novć situace 
v Evropć i na Dalnćm vychodć koncem 30. 
let, donutila USAAC upustit od myślenky na 
prizpisobujici se kamuflśże a zabyvat se stan- 
dardni kamuflśżi, provśdćnou jeśtć ve v$rob- 
nich zvodech. Takov$ standardni natór musi 
byt z urćenych barev, kterć jsou spie kom- 
promisem pro co nejvćtśi poćet letadel rozdil- 
nych druhń, velikosti a tvari, operujicich nad 
vśemi druhy terónii a v riznych klimatickych 
zónśch. V takovćm pfpadć zastiraci natór ne- 
ni kamuflżi v pravćm slova smyslu, ale spie 
natćrem ke zmćnć viditelnosti letadla. Pro 
tento ńćel Dark Olive Drab 31, jedna z vodou 
feditelnych barev a tradićni armśdni barva, se 
zdźla velice vhodnou. Tato barva nebyla ani 


sh _——— e m m w mn r O_O nn 


w 2 w 


zeleną, ani hnódź, nebyla piliś svćtl4 ani pińliś 
tmavą. A tak se Dark Olive Drab (pozdćji do- 
stava Ciselnć oznaćeni 41) stavą standardni 
barvou hornich ploch na letadlech poużiva- 
nych USAAC. Doporućujici piedpis byl vy- 
dan zaćatkem roku 1940. Tato barva mćla 
stejny odstin jako vodu feditelnń Dark Olive 
Drab 31 a byla tćż matną. Spodni plochy mćly 
byt natteny Neutral Grey (43), se stinovanim 
pod kfidly a ocasnimi plochami. V tomto pi- 
padć se mólo ale stinovanf dćlat postupnym 
promichavanim horni a dolni barvy. Ovśem 
v praxi se to moc nedćlalo. A pro letadla ope- 
rujici nad 10 000 stop byla urćena barva Light 
Blue 27 misto Neutral Grey. 

Vybaven timto doporućenim general Ar- 
nold nećekal na formślni schvślenf, ale bez- 
prosttednć se dohodl s firmami Curtiss a Dou- 
glas na aplikaci tćto kamuflśże u novć 
vyrobenych letadel P-40 a A-20. Avśak pro 
letadla A-20 Boston byla doporućena takć ji- 
ną neoficiślni kamuflaż, a jak se pozdćji ukA- 
zalo, mślo kontrastni, z Dark Olive Drab (41) 
a Medium Green (42) nahofe, majfci kamu- 
flśżni vzor pravdćpodobnć pievzaty od RAF 
(nebot v tć dobć Douglas jiź dodśval letadla 
do Velkć Britanie). Spodnf plochy móly mit 
nótćr barvou Neutral Grey (43). Jejich Giseln4 
oznaćeni jim budou piidćlena pozdćji. Tyto 
P-40 a A-30 nosily ćtyfi lesklć v$sostnć znaky 
na kfidlech, ćerny leskly napis US Army na 
spodnich kfdlech a jiź znamć pruhy na smć- 
rovkach. Jeśtć v ćervenci 1940 vśak vychźzi 
nafizeni o odstranćni vysostnych znaki na 
pravćm hornfm a levćm spodnim kfidle spo- 
lećnć s pruhy na smćrovce. Navrhovalo ale 
pridat vysostnć znaky na obć strany trupu.' 


! Avśak i v nąsledujfcich letech se vyskytovala novć vy- 
robenś letadla majici vysostnć znaky na obou kfidlech 
nahofe i dole. V mnoha pFfpadech se tak stalo z diwodi 
zabarvovśni pivodnich britskych vysostnych znakń, ale 
ne vźdy. 

Novć vytvofenć kamuflaźni barvy, doporu- 
tenć vyzkumnym strediskem ve Wright Fiel- 
du, se objevily zaćśtkem zań 1940 (obsahujici 
i ji znamć barvy) a jeśtć tentyż mósic jsou vy- 
dany ptedpisem Corps Bulletin 41 s nsleduji- 
cimi osmi barvami (a jednou pridanou pozdć- 
ji). Jsou to: Dark Olive Drab 41, Medium 
Green 42, Neutral Grey 43, Black 44 Insignia 
Red 45, Insignia White 46, Insignia Blue 47, 
Identification Yellow 48, Sand 49 (doplnćnou 
pozdeji). 

27. tijna 1940 je vydan upiesńujici predpis 
Spec 24144 (nćkdy takć uvadćny 24114), ur- 
tujfcń Dark Olive Drab 41 na hornf plochy 
a Neutral Grey 43 na spodni u letadel USA- 
AF, oboje pies zakladni Zinc Chromate Pri- 
mer. Vysostnć znaky jsou nafizeny na levć 
kfidlo nahoru a pravć doli, na obć strany tru- 
pu a napis US Army v barvć Insignia Blue 47 
na spodni kifdla (jiź ne ćernou barvou). Z to- 
hoto nafizeni jsou vyjmuta cvićna letadla, 
letadla umistovanń mimo piedpokladana bo- 
JiŚtć, i ta urćena na Aljaśku a podobnć klima- 
tickć zóny. 

V piedpise vydanćm v zań 1940 jsou takć 


HISTORIE 


ź 3 * 
eZ 


ZA 


Novć vyrobeny A-20A Havoc z kvótna 1940 majici neobvyklou kamuflóż z mólo kontrastnich barev Dark Olive 
Drab 41 a Medium Green 42 na hornich plochach a Neutral Grey 43 na spodnich plochach. Na trupu stale ne- 
jsou żódnć vysostnć znaky. V pozadi je prototyp YP-43 Lancer s nenabarevnym povrchem. 


The newły built A-20A Havoc photographed in May 1940 with an unusual camouflage of Dark Olive Drab 
41 and Medium Green 42 on upper surfaces and Neutrał Grey 43 on the bottom. 


od 30. Aero Squadron umistenć v Texasu v roce 1919. Letadla maji Olive Drab 22 na vsech plochdch 
a tfi svisić pruhy na smórovkdch v barvdch modrć, bilć a ćervenć (podle smćru letu) poużivanć do roku 1926. 


The DH-4's of the Texas based 30th Aero Squadron in 1919. The planes are painted Olive Drab 22 on all 


surfaces, 


vzorky barev a Spec 24144 ze fijna 1940 jiż 
detailnć upiesńuje poużivani tćchto barev pro 
vsechny vyrobce letadel. Dalśi prfkaz 07-1-1 
z 8. dubna 1941 narizuje kamuflaże pro vśech- 
na bojovś letadla, nejen ta opouśtćjfci vyrobnf 
linky. Jenże u bojovych jednotek rozmistćnych 
mimo ńzemi USA nebyly dostatećnć zasoby 
barev, proto mnoho letadel tam ziistavą bez 
kamuflżi i nadźle. : 


III. Druhź svćtovą vślka 

7. prosince 1941 vstupuji Spojenć staty do 
valky po znamóm piepadu Japonci Pearl Har- 
boru a nasledovnćm ńtoku proti americkym 
jednotkam na Filipinach. Tam se nachózely 
stovky letadel, z nichź pouze ćast móla kamu- 
flaże, nebot pro nedostatek barev mimo ńzemi 
USA, kterć byly nafizeny piedpisy z podzimu 
1940, jeśtć velk4 Cast tam umistónych letadel 
ziistala nenabarvena. Uvśadi se, że ve sluneć- 
nim pacifickćm poćasi jejich kovovć povrchy 
byly vidćt aż na vzdźlenost 40 mil. Doma se 
stale nachazely vetśf zasoby vodou feditelnych 
barev, ale mimo ńzemi USA tomu tak nebylo. 
Po Pearl Harboru se na mnoha letadlech obje- 
vujf zcela nahodilć kamuflźni barvy a vzory, 
z barev dostupnych piisluśnć jednotce. ĆCasto 
jakćkoli vhodnć barvy, kterć byly k dispozici 
na mistć, se poużily k piebarveni duralovych 


povrchu letadel. Tćż na letadla, ktera móla jiź 
kamuflaże dćlanć ve vyrobnich zavodech, se 
na Dark Olive Drab pfidśvaly skyrny z vodou 
reditelnych barev. Tato varianta vychazela 
z ministerskćho piedpisu urćujiciho aplikaci 
skyrn barvou Sea Green 28 k znevyraznćni 
obrysń letadel. I v tomto piipadć byly skvrny 
dćlśny z mistnć dostupnych barev v piipadć 
nedostatku Sea Green. 


Standardni kamuflńże USAAF v roce 1942 

15. kvćtna 1942 je nańizeno odstranit ćer- 
venć stiedy ze znaki u americkych letadel vy- 
skytujicich se v bojovych oblastech a naslednć 
1. ćervna ze vśech letadel. To bylo provedeno 
rychle, hlavnć v Pacifiku. Jsou vśak znamy pii- 
pady, że nćkterć jednotky to provedly jiź drive 
pied 15. kvćtnem, nebo alespoń ćervenć stie- 
dy zmenśily. Też v kvćtnu je zruśen napis US 
ARMY pro novć vyroben letadla. A pri ope- 
raci Torch (vylodćnf v severni Africe na pod- 
zim 1942) dostavaji americkć znaky źlutź le- 
movanf u letadel pridćlenych k  invaz- 
nim jednotkam. Takć britskć jednotky ńcast- 
nicf se tćto invaze dostavaji americkć znaky se 
Źlutymi lety, i kdyż nadśle lćtaly s britskymi 
posadkami. Diivodem byla nevrażivost mezi 
Anglićany a Francouzi, tim se mćlo vyhnout 
pfipadnym vzajemnym stietiim. 
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V ćervnu je vydano novć nafizeni Technical 
Order 07-1-1, zabyvajfci se vodou feditelnymi 
barvami Sadn 26 a Sea Green 28, v zśleżitosti 
tykajici se znevyraznćni obrysi letadel na hor- 
nich plochśch, a takć standardni Black 44 na 
spodnich plochach pro oblasti, kde byla dopo- 
rućena. Tim vlastnć bylo oficiślnć odsouhlase- 
no poużivśni tćchto barev, coż se neoficiślnć 
dćlo jiź nćkolik mósici. O dva mćsfce pozdćji 
je pfedpis Spec 24144 novelizovśn, a povoluje 
poużfvśni barev Medium Green, Insignia Whi- 
te a Sand misto Dark Olive Drab na hornich 
plochach. Tyż piedpis urćuje takć Medium 
Green jako barvu pouźfvanou na skvrny pro 
hornf plochy, majfci za cil znevyraznit obrysy 
kridel a ocasnich ploch. Neni v$ak tećeno, zda 
se to tyk tovaren, nebo tćż każdć jednotky. 


Krdsny priklad barev poużivanych na cvićnych letadlech jiż od roku 1928. Trup je zbarven Light Blue 23, kFid- 


la a ocasni plochy Yellow 4, smerovka s jednim modrym a tfindcti bilo-ćervenymi pruhy. (Ve skutećnosti Light 
Blue 23 nebyla tolik svćtld jak by naznaćoval jeji nazev. Light ji mćlo odliśit od jeśtć tmavśi modrć, kterd se 
poużivala pro pruh na smórovćm kormidle.) Tento North American BT-9 namó żadnć znaky na trupu, coż od- 


povida predpisiim. 


Velmi znamć ćinskć prislovi o „obra- 
zech a oknech*' se nehodf na nic lćpe neż 
na letectvo za 1. svćtovć valky. Fotografie 
jsou okny do historie, jimiź lze pozorovat 
okamżiky minulosti. Mużi a jejich letouny 
zachycenć na fotografiich tvoff kratky, ale 
jedinećny ćasovy sek, ktery se jiź nikdy 
nevrati. Nic podobnćho neexistovalo ani 
predtim, ani potom. Avśak naśtćsti mnoho 
z tóchto okamżitki bylo zachyceno na film 
a uchovśno ve prospćch historie a poućeni 
novym generacim. 

Rittmeister Manfred von Richthofen je 
pravdćpodobnć nejznamnćjśf a zśroveń 
nejrozporuplnćjśi osobnosti tohoto obdo- 
bi. Jeho karićra obsahuje mnohć prvky, 
kterć dćlaji pravć letectvo 1. svćtovć vślky 
tolik fascinujic(m. Pouze zde lze spatFit 
poslednf slbnoucf prvky rytfistvi. Struktu- 
ra nćmeckć spolećnosti tć doby pravdćpo- 
dobnć obsahovala mnohem vice z onć 
stredovćkć prichuti smyslu pro ćest a rytif- 
skost neź u vśech ostatnich vślćfcich statu. 
A pravć okolo postavy von Richthofena 
nastala situace, kdy se jedni historici snaźi 
prosadit jeho osobnost jako nejlepśfho 
a nejodvaźnćjśfho stihaće silnćóho ducha 
a idol svćho naroda. Druha skupina auto- 
ru na nćho poukazuje jako na cynika, zba- 
bćlce, prospóchśfe, sobce a zradce. Dopa- 
trat se dnes skutećnć pravdy po mnoho 
desetiletf zkreslovanć na tu i onu stranu je 
tćmćt nemożnć. Mnohć studie se totiź 
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von Richthofen 


ktery podpiral letoun ve vodorovnć poloze. 


v riiznych bodech shoduji a v jinych općt 
diametrólnć liŚf. 

Mnozi historikovć (kritici) Richtohofe- 
novi vyćitaji, że na listinć jeho vitćzstvi je 
mnoho dvoumistnych a snadno zranitel- 
nych letounń. Je si vśak treba uvćdomit, że 
byla vślka a że prvofadym ńkolem kaźdć- 
ho stihaciho letce byla povinnost nepripus- 
tit pozorovacim letounim nepfftele, aby 
jakymkoli zpisobem mohly ohrozit vlastnf 
(v tomto pripadć tedy nemeckć) pozemni 
jednotky. Navic dvoumfstnć letouny neby- 
ly vźdy jen snadnou kofisti. Vźdyt sam von 
Richthofen byl takovym strojem jednou se- 
sttelen (viz dale). Vzdalen$ pomćr ke sv$m 
yrstevnikim je rovnćż jednfm z mnoha ta- 
jemstvi, obklopujicich tohoto muże. Kdyż 
byl nakonec sestrelen a mrtev, jeho nepf4- 
telć pro nćj uspofśdali honosny vojensky 
pohieb se vsemi poctami. 

Baron Manfred von Richthofen se naro- 
dil 2. kvćtna 1892 v pruskćm mćstć Bres- 
lau, jako syn cisafskonćmeckćho majora 
Albrechta von Richthofena, jehoź żenć se 
narodili jeśtć dva Manfredovi mladśf sou- 
rozenci Lothar a Bolko. VSichni tfi zfskali 
letity ślechticky titul. 

Manfred mćl jiź od dćtstvi rad jfzdu na 


Richthofenidv Albatros D II D 789/17, Jasta 11. Za pov$imnuti stoji doretuSovanć kfiże na trupu i stojanku, 
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koni, rad lovil zvćf i ryby, dobre plaval. 
Podle vzoru otce se tak pomalu pfipravo- 
val na svou vojenskou karićru. V jedenścti 
letech byl odeslin do vojenskć śkoly ve 
Wanhlstattu. Tady ovśem nijak zvląśt nevy- 
nikal v obvyklćm spartanskćm fyzickóm 
vycviku ani ve studiu. Svou odvahu vśak 
dokazal jednoho dne tim, że vyśplhal na 
vćż mistniho kostela, na jejimź vrcholu 
uvazal kapesnik. Po ńspóśnćm ukonćenf 
kadetniho a distojnickćho vycviku v Lich- 
terfelde nastoupil roku 1911 do berlin- 
skć vojenskć akademie. V 19 letech zapo- 
ćal slużbu u Ulanen — Regiment Kaiser 
Alexander III Nr. 1 a zńćastnil se mno- 
hych piedvślećnych jezdeck$ch soutćżi. 
Koncem roku 1912 mćl jiź hodnost poru- 
Gika. 

Po vypuknuti 1. svćtovć vślky tekl vaż- 
nć: „Je povinnosti kaźdćho Nóćmce vrh- 
nout se na kaźdćho nepritele, s nimź se 
setką.'* Bylo to na poćśtku vślky, kdy se 
kavalerista Richthofen dostal pfi plnćnf 
ńkolu tak daleko na vychod do Polska, że 
byl tómćF zajat ruskymi vojaky. Pievelen 
na zapadni frontu brzy padl do francouz- 
skć lóćky a ztratil vEtśinu z patnącti muźń 
svć jezdeckć hlidky. 
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„Jestliże pieźiji tuhle valku,* napsal do 
jednoho z mnoha dopisń, „„potom budu 
mit vic Śtósti neź zdravćho rozumu.* Z4- 
padni fronta, pieplnćna zakopy a ostnaty- 
mi draty, nebyla mistem pro kavalćrii a po 
dalśich osmi mćsfcich, znechucen sćriń 
ńkoli, pfi nichź se sam mnohokrśt popsal 
jako ,chovnć prase** nebo „,sklepni hrdi- 
na'', se nakonec rozhodl odstoupit od svć- 
ho postaveni do fukce nahradnfho distoj- 
nika, a aćkoli to pozdćji popiel, oznamil, 
Że mćl potiże se svym velitelem, jemuż 
tekl, źe nepfiśel do vślky jist syr a vejce. 
V jeho pfipadć byla żadost o pierfazeni 
schvślena a roku 1915 byl von Richthofen 
tentokrat zafazen k vojenskćmu letectvu. 

„To nevćsti nic dobrćho, mś-li jezdecky 
distojnik lćtat na nććem jinćóm neź na 
svóm koni,*' fekl von Richthofen, ale zaro- 
veń projevil i smysl pro humor v tom, jak 
popsal svć pocity z prvniho „,svezenf se* 
v letounu: „Zjiśfuji, że asi nebudu schopen 
byt pilotem, vśechny papfrovć penize mi 
zmizely, letecka helma byla strźena vzdu- 
chem, Śśla mi odlćtla. Nemćl jsem diiklad- 
nć zapnuty kabśt, za chvśli jsem byl ńplny 
chudak. To vśechno mi zdustalo bez użitku 
nókde hluboko na zemi... * 

Mlady baron vytrval, brzy se stal kvalifi- 
kovanym pozorovatelem sloużicim nejprve 
na ruskć frontć a pozdćji v Belgii u prvni 
nómeckć bombardovaci jednotky v Osten- 
de B.A.O — Brieftauben-Abtailung-Os- 
tende —, urćenć k pobieźnimu hlidkovśni 
a na protiponorkovć patroly a s tim spjatć 
bombardovśni (v$zbroj letadly tfidy „G*'). 
V fijnu byl von Richthofen pielożen 
k B.A.M. — Brieftauben-Abteilung-Metz, 
coż byla obdobnć zamćfenś jednotka, ale 
pro vnitrozemni ńkoly. (Obć tvofily zś- 
klad pro pozdćji zformovanć bombar- 
dovaci jednotky Kampfgeschwader KG I a 
KG IN. 

Po nahodnćm setkanf a rozhovoru s Os- 
waldem Boelckem v żeleznićnim jidelnim 
voze v fijnu 1915, byl Richthofen inspiro- 
van a rozhodnut pro pilotni vycvik. Avśak 
jeho talent k lćtanf nebyl zdaleka nejlepśi. 
V pilotnim kursu si vysloużil pfezdivku „In 
minus'', jemuź k ukonćenf vycviku nestaćil 
poćet piedepsanych hodin. Pfi prvnim sa- 
mostatnóćm letu urazil podvozek, pfi prvnf 
pilotni zkouśce propadl. Ale na vanoce ro- 
ku 1915 konećnć prośel svou tietf a po- 
sledni zkouśkou. 

Richthofen nejprve slouźil jako pozoro- 
vatel, potom jako pilot dvoumistnych 
letouni, poslćze v dubnu 1916 pieśel na 
jednomistnć stihaci letouny. Po dalśim nś- 
hodnćm setkanf, v tć dobć s jiź legendśr- 
nim Oswaldem Boelckem, v srpnu na v$- 
chodni frontć v ruskćm Kovelu, pfijal von 
Richthofen nabidku, aby vstoupil do fad 
jeho novć vznikajici stihaci jednotky 
Jasta 2. 

Oswald Boelcke se stal Richthofenovym 
velkym vzorem a nenahraditeln$m ućite- 
lem. 17. zań 1916 vedl tento skvćly muż 
syvć źaky do prvniho skutećnćho boje, 
v nćmź Richthofen a dalśf ćtyfi mladi letci 
ziskali svA prvni vitćzstvi. Do oslav tohoto 
prvnfho velkćho ńspćchu Boelckeho jed- 
notky byl zahrnut i prfpitek ze stfibrnych 
pohśari naplnćnych podle stiedovćkćho 
obyćeje pivem. Pfipijelo se jak na vitćzstvi, 
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tak i na poćest soupełe. Każdy letec mćl 
pfipraven svij pivnf pohar pro ten den, 
kdy si z nćho bude moci pripit na svć prvnf 
vitózstvi. Kromć nćj obdrżel każdy nćmec- 
ky letec za svć prvni vitćzstvi velky stribr- 
ny pohśr, tzv. Ehrenbecher od velitele bo- 
jov$ch leteckych sil („„Kogenluft''). A tady 
se popryć setkavame s Richthofenovou je- 
śitnosti, za nfż byl mnohokrśt kritizovśn. 
Jemu se totiź zvyk pfipitku po kaźdóćm 1. 
vitózstvi zalibil natolik, że si pro sebe ne- 
chal u svćho berlinskćho klenotnika do z- 
soby zhotovit rovnych 60 (!) pohśrki, 
z nichź pil po kaźdćm svćm vitćzstvi. 

Dne 16. fijna 1916 ziskal M. von Ri- 
chthofen jiź svć 6. vftózstvi a k 9. listopadu 
tćhoż roku jich mćl na svóm kontć jiź 8, 
pfićemź byl velice zklamśn a citil se pod- 
veden, że se nestal dalśfm mużem po Im- 
melmannovi a Boelckem, ktery po dosaże- 
ni osmi vzduśnych vitózstvi zskal nejvyśśi 
pruskć vyznamenśni — fad Pour le Mćrite. 
O dva t$dny pozdćji obdrżel jinć vyzname- 
nóani 


Dne 23. 11. 1916 ziskal Richthofen svć 
jedenśctć vitćzstvi. Jeho obćti se stal brit- 
sky jednomistny stfhaci letoun D.H.2, pi- 
lotovan$ slavnym majorem Lanoe Hawke- 
rem od 24. squadrony R.F.C. — nositelem 
fadu Viktoriina kfiże, ktery ve svćm letou- 
nu zahynul. Kulomet z jeho stroje mćl Ri- 
chthofen pfipevnćn nad dvefmi svćho po- 
koje ve Schweidnitzu. Od okamżiku, kdy 
Richthofen sestfelil letoun L. Hawkera, 
byl rozhodnut pro rudć zbarveni svćho 
stroje Albatros, velmi podobnć rudćmu 
Nieuportu francouzskćho leteckćho esa 
Jeana Navarre, se kterym lćtal u Verdunu. 

Dne 27. 12. 1916 mćl Richthofen na 
svćóm kontć patnąct vitózstvi. 12. ledna 
1917 jej dekoroval cisa nejvyśśim pru- 
skym vyznamenanim — tadem Pour le 
Mćrite. Z Richthofena se stavą narodni hr- 
dina. Je povyśen do hodnosti kapitana 
(nebo takć Rittmeistera — plati pro jez- 
dectvo). ZAroveń je povćren velenim vlast- 
ni stfhaci jednotky Jasta 11. 

Richthofen, jakożto velitel Jagdstaffel 
11 nezaćal śpatnć — hned pri prvnim bo- 
jovóm letu ziskńva sedmnńctć vitćzstvi 
a zaroveń 1. vitćzstvi svć letky. Do velitel- 
skć funkce se pustil s plnym nasazenim 
a smyslem pro povinnost, jak to vidal 
u svćho ućitele Boelckeho. Mezi lćtanim 
radil svym pilotiim, jak se v kteróm okam- 
źiku boje zachovat. Kupfikladu Kurt Wolff 
a Karl Almenróder se stali jeho velmi 
ućenlivymi żaky, o ćemź hovofi poćty je- 
jich vitezstvi (30 a 33), i to, że oba byli de- 
korovśni tadem Pour le Mćrite. 

Zóahady kolem Richthofena se vyskyto- 
valy uż za vślky, a to nejen kolem jeho 
osoby samć, ale i co se tyće jeho individu- 
alnich soubojń, osobnosti leteckćho velite- 
le, ale jisty ćas i okolo napadnćho zbarveni 
jeho letounu. Jak bylo uvedeno vfśe, ba- 
ron se rozhodl po porażce L. G. Hawkera 
lćtat na rudćm Albatrosu D III. Jeho krva- 
vć rudy stroj se stal povćstnym na obou 
stranach fronty. Napriklad francouzśti letci 
jej nazywali „le Diable Rouge* — rudy dą- 
bel, mezi britskymi squadronami kolovala 
povćst, o tom, że rudy letoun musf byt pi- 
lotovan „mnóćmeckou Johankou z Arcu* 
— jedinć żena pry by si pfźla lótat na takto 


natrenćm letounu. Nćmeckć noviny psaly 
o tom, że byly zformovśny britskć „,zabi- 
jackć squadrony* lćtajici s jedinym cilem 
— sestrelit rudy letoun. Byla vypsana od- 
mćna 5 000 liber pro toho muże, ktery to 
dokaże. Avśak skutećnost byla takovś, że 
bćhem nora a biezna 1917 si diky Ri- 
chthofenovć zśsluze britskć squadrony 
odepsaly ze svćho stavu dalśich deset le- 
touni. 

V bieznu 1917 se na frontć objevil dru- 
hy Richthofen, bratr Manfreda Lothar, 
ktery byl za asistence svćho starśiho souro- 
zence zafazen k Jasta 11 s jedinou nalćta- 
nou hodinou stihaće. Pri prvnim spoleć- 
nóćm  bojovóm  letu fekl Manfred 
Lotharovi: „Let tósnć za mnou a dfvej se, 
co a jak dćlśm.* Lothar byl velmi schopny 
a ućenlivy żak, pri tretim spolećnóm letu 
se oddćlil z formace a naprosto zkuśenć 
odstranil z nebe svij prvnf britsky letoun. 

Poćśtkem „kryvavćho dubna', kdy nó- 
meckć letectvo tóćmćf smetlo svćho nepii- 
tele z oblohy, mćl Richthofen na svćm 
kontć jiź 33 vitózstvi (k 2. 4. 1917). Jeho 
pritel ze starć Boelckovy jednotky Jasta 
2 — Werner Voss byl v tć dobć se svymi 
23. vitćzstvimi druhy nejńspćźnćjśi letec 
mezi nćmeckymi stihaći. 

32. Richthofenovou obćti se stal britsky 
letoun B.E.2b. Ve svćm hlśśeni o pribćhu 
boje napsal: „... Po dlouhćm boji jsem 
donutil svćho protivnfka k pristani, ale byl 
to od nćho jen klamny manćvr. Prizemnim 
letem, pfeskakovanim stromńu i jinych ob- 
jekti se snażil uniknout. Potć jsem jej opć- 
tovnć pfimaćkl k zemi a urćil za misto jeho 
nouzovćho piistani vesnici Farbus, av$ak 
zde se letoun.v plnć rychlosti roztFśtil 
o dim. Jeho pozorovatel pólil ze svych 
zbrani aż do poslednfho okamżiku...* 
Pravou pointu toho, proć Richthofen za- 
znamenal pribćh tohoto souboje i do 
sv$ch pamćti v knize Der Rote Kampfflie- 
ger, lze nalćzt v poslednich slovech zazna- 
mu z vyśe popsanćho boje. ,,.. . Byl to za- 
se jeden piipad jejich skvćlć odvahy. 
Brónili se aź do konce.'* Tento a jemu po- 
dobnć souboje znaćnć ovlivnily Manfredo- 
vo nazirani na britskć letce: „„Velmi mno- 
ho zavisi od toho, proti kterćmu soupefi 
stojite, zda móśte proti sobć ustraśenć 
Francouze neby ty ostrć chlapiky — Angli- 
cany... Francouz se vyhne, Anglićan 
nikdy.'* 

Za vśechny bojovć ńspóćchy dosażenć 
Richthofenem a jeho letci hovoff v$sledek 
ze dne 13. dubna 1917, kdy v jednotlivych 
bojich Jasta 11 s britskymi prizkumnymi 
a bombardovacimi letouny bylo sestteleno 
13 stroji pśti nćmeckymi piloty: ,,.. .Je- 
den z ns dokonce zpiisobil zficeni 4 proti- 
vnfki. Je to porućik Wolff..., mój bratr 
mćl 2, Schaefer 2, Festner 2, ją 3.* (citace 
M. von Richthofena). V polovinć dubna 
1917 mćl baron Richthofen na syćm kontć 
jiź 45 uznanych vitćzstvi, ćimż piekonal 
i schopnć francouzskć eso G. Guynemera, 
kter$ v tćże dobć mćl na kontć 36 vitćz- 
sty, i svćho ućitele O. Boelckeho, jenź do 
syć smrti dosźhl plnych ćtyficeti sestieli. 

V tómże obdobi se baroniv letoun stal 
mćnć napadnym. Jeho letci jej pfesvćdćili, 
Że jeden rudy letoun predstavuje velmi 
pritaźlivy cil, a proto od toho okamżiku 
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byly vsechny stroje Jasta 11 zbarveny rov- 
nćż rudou barvou; avśak jedin$ Richthofen 
lćtal s celorud$m letounem, stroje ostat- 
nich letci nesly urćitć individuślnf oznaće- 
ni bflou baryou ve formć klikatych Car, 
pryki a riznć sestavenych ćtverci, pripad- 
nć jinć zbarveni urćitć ćasti stroje, jako na- 
pf. Lothara von Richthofena, ktery byl ce- 
I$ rudy, jen ocasni plochy mćl jasnć Źlutć. 

Bćhem „krvavćho dubna* 1917 si von 
Richthofen pfipsal na syć konto 21 dalśich 
vitezstvi, coż byl jistć nemaly podfl z celko- 
vćho poćtu sto padesśti britskych stroji, 
zneśkodnónych v tomto mósfci. Jeho skóre 
tak vzrostlo na 52 vitózstvi. 1. kvćtna se 
odebral na dovolenou a velenim Jasta 11 
povćfil svćho bratra Lothara. 

Bćhem dovolenć se ńćastnil mnoha n4- 
vśtóv a mitinki u riiznych leteckych jedno- 
tek, takć mól możnost vyzkoużet novć le- 
touny v Adlershofu vćetnć Albatrosu 
D.V., a projednal s plukovnikem Thomse- 
nem schóma stfhacich eskader. 

V okamżiku, kdy ćerstyć britskć delo- 
stfeleckć a p6Źf jednotky zańtoćily na Hin- 
denburgovu linii a kdy se ve vzduchu 
zaćaly prosazovat letouny Royal Flying 
Corps, byl Manfred von Richthofen jeśtć 
mimo frontu. Tam se vrśtil aż 14. ćervna 
1917 a stejnć jako Oswald Boelcke pied 
rokem, byl povóten provedenim novć nć- 
meckć strategie. Jeho ńkolem bylo sestavit 
prvni stihact eskadru Jagdgeschwader 
(zkrścenć JG 1) — mobilni jednotku sloże- 
nou z nókolika stihacich letek, Gitajici cel- 
kem okolo 50 letounń. Jagdgeschwader 
1 byla utvofena 22. 6. 1917 ze stihacich le- 
tek Jasta 4., 6., 10. a 11. Vyhodou tohoto 
celku bylo, źe użfval stanu a dievćnych 
hangśri, Gfmź mu za poużiti nakladnf i vla- 
kovć dopravy bylo umożnćno operativnf 
nasazeni v nejkritićnćjśich ćdstech bitevnf 
linie. Z, toho napfiklad plyne i fakt, że Ri- 
chthofenova a tfi dalś letky byly v ćervnu 
nasazeny k ochranć dvoumotorov$ch bom- 
bardórii Gotha, odlćtavajicich bombardo- 
vat Londyn a jiną anglicka mósta. 

Bćhem onćch nókolika dniu od nóavratu 
z dovolenć ziskal dalśi 4 vitćzstvi, także do 
ćervence 1917 vstupoval s 56 sesttely. Ri- 
chthofen se ćasto pribliżoval ke svć kofisti 
ze shora a Albatrosy pod jeho velenim Ić- 
taly ve velkych vyśkach okolo 6 000 m. 
Pievaha letci jeho JG 1 spoćfvala i v takti- 
ce boje — formace letouni pohybujfcich se 
ve velkć v$śce byla sefazena do ostrćho se- 
stupnćho „V*, coż umożńovalo, aby se le- 
touny vzśjemnć kryły v okamżiku, kdy se 
jako sokoli vrhly na neostraźity spojenecky 
letoun. 

Dne 6. ćervence 1917 byl Rittmeister 
Manfred Freiherr von Richthofen pfi ńto- 
ku na dvoumfstny britsky letoun F. E. żd 
nad oblasti Y per zasażen ze vzdźlenosti asi 
270 m do hlavy stfelcem letounu podporu- 
Gikem A. E. Woodbridgem od 20. squa- 
drony R.F.C. Stela zavadila o jeho lebku 
a Richthofen pozbyl vódomi, avśak ve 
150 m vgśce se znovu probral a podarilo se 
mu nouzovć pfistat pobliż belgickćho Wer- 
vicqu. Odtud byl pievezen ambulanci do 
nemocnice St. Nicholas v Coutrai. Letoun, 
na nómź byl M. von Richthofen toho dne 
sesttelen, byl se vśf pravdćpodobnosti stroj 
Albatros D. V 1033/17, tedy tyż, na kte- 


26 HPM 4/93 


róm ziskal svć 57. a po zotaveni i 62. a 63. 
vftózstvi. 

Koncem ćervence byl baron Richthofen 
općt v akci a bćóhem srpna ziskal dalśi dvć 
vitózstvi. 28. srpna 1917 obdrżela Jasta 11 
svdj prvni letoun Fokker Dr. 1. F.-102/17, 
na nómżź 1. 9. sestielil 60-ty letoun 
(R.E.8.) a 3. 9. dosźhl svćho 61. vftćzstvi, 
kdyż donutil k nouzovćmu piistani letoun 
Sopwith Pup B 1795 od 61. squadrony, je- 
hoż pilot byl zajat. Baronovi nezbyl ani ćas 
na to, aby si nechal u svćho berlinskćho 
klenotnfika zhotovit 61. pohśr.  Richtho- 
fen uż nenalćzal v lćtani takovć potćżeni 
jako dfive. Po kaźdćm letu se citil podle je- 
ho vlastnich slov „,zcela vyćerpan''. Byl to 
nasledek zranćni hlavy, po kteróm zdstal 
pravdópodobnć v jeho lebećnf dutinć ńlo- 
mek lebećni kosti. To se projevilo i v tom, 
że bóhem nśsledujicich tri mósfcii si na svć 
konto pfipsal pouhź dvć vftćzstvi. 

V prosinci navśtfvil tovarnu Pfalz, od- 
kud móly nahradou za zastaralć typy piijit 
noyć stroje tćto firmy. 

Poćatkem roku 1918 Richthofen defi- 
nitivnć vymćnil letouny Albatros za stroje 
Fokker Dr.l, s vyśśf stoupavosti a obrat- 
nosti, na nichź dosśhl celkem 21 vitćzstvi. 
V tomto obdobf vśak projevil jen nepatrny 
zśjem o to, aby se rozrostl celkovy poćet 
jeho vitózstvi, mćl pied svym nejbliżśim 
konkurentem naskok rovnych dvanśct se- 
stfelii, a misto toho nasmóroval svou ener- 
gii k v$ycviku novych piloti. Ani si neuve- 
domoval, nakolik byl podoben Oswaldu 
Boelckemu. Stejnć jako jeho stary radce 
i on stavćl na zakladech silnć vfry v zachra- 
nu nómeckćho cisafstvi. Stale Ćastćji zdi- 
razńoval potfebu zachovśni bojovćho du- 
cha. „Rozhodujicim faktorem k dosażeni 
vitózstvi,* Fikal von Richthofen, „je prostć 
osobni odvaha.'' 

Takov$m piikladem byl i Ernst Udet, 
v nómź Richthofen objevil pro nemeckć le- 
tectvo dalśi skvólou osobnost. Sam baron 
jiź byl opót ve formć — britsk$ Sopwith 
Camel byl jeho śestym vitózstvfm v posled- 
nim roce vślky, ćfmż se jeho skóre rozrost- 
lo na 69 uznanych vitćzstvi. 

Po 21. bfeznu se Richthofen jeśtć jed- 
nou pustil celfm srdcem do leteckć bitvy. 
Dal rozkaz k pfesunu na pfedsunutou zó- 
kladnu v Lechelle, ćerstvć opuśtćnou Bri- 
ty. Dne 27. 3. 1918 dosśhli jednotlivf letci 
JG I rekordnfho soućtu bojovych vzletu 
(118) v pribćhu jedinćho dne (!), aniź by 
doślo ke ztratć jedinćho vlastniho stroje. 
Sam baron sesttelil tri nepfatelskć letouny 
a zvyśil tak syć skóre na 73 vitćzstvi. Av- 
$ak Richthofen i mnozi dalśi nómećtf voja- 
ci citili, że tento ńtok byl jejich poslednf 
velkou spolećnou akcf. Nćmeckć dólostie- 
lectvo se piestalo prosazovat pro nedosta- 
tek munice, zśsobovani zalohami i mate- 
rialem dosahlo dolni hranice a v zazemi 
zvyśujici se nedostatek potravin donutil ci- 
vilisty k ńplnćmu źivoreni. 

Bóhem jarni ofenzivy lćtal Richthofen 
a jeho mużi z polniho letiśtć Harbonnieres 
a v prvnim dubnovćm tydnu ziskal dali 
Śtyfi vitózstvf. Za podpory pozemni stielby 
sestielili nńmećtf letci bćóhem brezna a dub- 
na 1918 na 1000 neprśtelskych stroju. 
Avsak na Richthofena stale vice dolćhala 
deprese z jeho krvavćho „povolśnf*. „Po 


każdóćm boji jsem ńplny ubożśk,'* vypovć- 
del o sobć. „Kdyź se opót postavim na 
zem, jdu do svć ubikace a nechci nikoho 
vidćt a nic slyśet.** 

8. dubna 1918 byla JG 1 piesunuta do 
Cappy na Sommć, kde nćkolik dnii vydat- 
nć prśelo, coź nepfispólo ani ke zlepśeni 
Richthofenovy nślady. 20. dubna se trochu 
vyjasnilo a Manfred von Richthofen v sou- 
boji dosahl svćho 79. a 80. vitózstvi. Le- 
toun, ktery sesttelil v plamenech jako prv- 
ni, byl Sopwith Camel a pilot tohoto stroje 
major Richard Raymond-Barker v jeho 
troskach zahynul. 

V pokraćujicim souboji se do baronova 
zamćótovaće dostal dalśi „Camel*. Jeho 80 
a posledni obćt se nahle snaśela k zemi se 
zasażenou hofici nadrźi. Pilot tohoto stro- 
je, 19lety porućik D. G. Lewis utrpćl 
pouze lehkć zranćni pfi nouzovćm piistani. 

Kdyżź Richthofen seskoćil z cockpitu 
svćho Fokkeru, zdźl se byt śtastny — općt 
jubilant — poprvć po nekolika mćstcich. 
„Osmdesźt!'* zająsal. „To je opravdu sluś- 
nć Gislo!'* Jeho pftelć mu srdećnć blaho- 
pfźli; tć noci slavili se syym kapitanem, by- 
ly slyśet piipitky jako: „Na jedinećnćho 
muże armóądy!', „Na naśeho velitele!", 
„Na naśeho ućitele!'*, „Na naseho kamarń- 
da'', „Na eso es!** 

Nósledujicf den byla nedóle 21. dubna 
1918. Rudy baron netuśi, że naposledy 
usedą do svćho temnć rudćho Fokkeru Dr. 
I 425/17. Letmy pohled pies rameno, po- 
zdrav s mechanikem a v nćkolika okamżi- 
cich se jiź vzn4śi v ćele formace, tvofenć 
jeho bratrancem (naprostym novśćkem, le- 
ticfm na svou prvni hlidku) — Wolframem 
von Richthofen a Vfw. Scholzem, nasledo- 
vśn trojici H. Weiss, R. Wenzl a E. Karjus. 
Z nósledujicich udźlosti i vypovćdi letchi 
vyplyvś, że vzlćtl i H. J. Wolff, piicemż 
kratce po startu se on a H. Weiss vćlenili 
do formace Jasty 5, kter se piipojila ke 
skupinć Jasta 11. Setkani Jasta 11 a Jasta 
5 bylo pravdćpodobnć plnovśno piedem. 
Vznikla tak mohutnś formace Fokkeri Dr. 
I (Jasta 11) a Dr. I s Albatrosy D.V (Jasta 
5, pravdćpodobnć v plnć sfle), Gitajfci tć- 
mef 20 letouni. Pod Richthofenov$m ve- 
lenim piloti spolećnć zamffili podćl ńdolf 
feky Sommy k jejfmu soutoku s Ancrou. 

Zśpadnć od Hamelu spatfili dva osamć- 
Ić letouny nepfitele typu R.E.8, nśleżejfci 
do stavu 3. squadrony AFC. Richthofen 
dal znameni ćtyfem strojlim ze sestavy, aby 
jej nasledovaly do ńtoku. Australśti letci 
vśak zpozorovali bliżici se nebezpećf vćas 
a vzajemnć se kryjice piijali boj. Souboj byl 
veden po dobu 5—8 minut a ze strany po- 
sadek R.E.8 s velkym mistrovstvim a od- 
hodlanim! Pozorovatel a stfelec jednoho 
z napadenych stroji — porućfk Banks zte- 
telnć vidćl jakysi trojplośnik, zbarveny ne- 
jmónć na motorovćm krytu rudć, jenż se 
vzepjal a bezyladnć propadl k zemi, zatim- 
co dali Dr. I zamifil pośkozen k domovu. 
Kdyż se nómećti letci odpoutali, aby se 
zformovali k novómu ńtoku, oba R.E.8 
zmizely v mracich. Protoże se australśtf let- 
ci zśhy dozvćdćli, że pfibliźnć v tomto pro- 
storu a ćase havaroval letoun von Richtho- 
fena, nebylo z jejich pohledu nelogickć, 
kdyż uplatńovali narok na jeho sestielenf. 
Ve skutećnosti sestrelili Dr. I od Jasta 5, 
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nebot Jasta 11 jeśtć żźadnou ztratu nemóla. 

Kdyż po nezdatenćm ńtoku zamffil von 
Richthofen zpśt k hlavni skupinć, dostali 
se nćmećtf letci do palby britskćho protile- 
tadlovćho dćlostielectva. A pravć bflć vy- 
buchy jeho śrapneli navedly kapitana A. 
R. Browna, leticfho v ćele osmićlennć for- 
mace stfhacich letouni Sopwith Camel od 
209. squadrony RAF, na svć soupełe. 
Souboj na sebe nedal dlouho ćekat... 

Od tohoto okamźiku, kdy se obloha za- 
plnila na sebe navzajem ńtoćfcfmi letouny, 
se poćaly odvijet posledni minuty żivota 
nejńspćśźnćjśfho stihaće prvni svćtovć vślky 
barona Manfreda von Richthofena. 

Pribćh nósledujicich udślosti byl jiż 
mnohokrat popsan v mnoha historickych 
pracech fady autoru a jeśtć dnes se na pul- 
tech zahranićnich specializovanych knih- 
kupcii objevuji publikace, kterć obsahuji 
źivotopis M. von Richthofena. Vśechny 
nebo snad tćmóf vsechny maji spolećnćho 
jmenovatele, kterym je konzervativni pFis- 
tup k objasnćnf sesttelenf Rudćho barona. 
Tento smćr zastvaji pfedevśfm Anglićanć 
a byl jim ovlivnćn i kdysi otiśtćny ćlanek 
„Konec legendy o ćervenćm letci — Ri- 
chthofen ve svćtle pravdy* ... Podle tóto 
verze doślo v prostoru nad silnici Sailly-le- 
Sec a Le Hamel k vfże uvedenómu soubo- 
Ji, pfi nćmź se dle instrukci od 209. squa- 
drony oddćlil nezkużeny Wilfred May. Ten 
se mćl pfi kontaktu s nepFitelem odpoutat 
a vrótit se zpót na zakladnu. Toho si ovsem 
vSiml von Richthofen a okamżitć se pustil 
za timto novaćkem. Vidina snadnć kofisti 
snad byla i płićinou toho, że se baron pie- 
stal zajimat o to, co se dćje za nim, a jal se 
pronśsledovat porućika W. Maye, ktery se 
se sy$m Camelem ffitil ńdolim Sommy na 
plny plyn, ne vyśe jak 300 metri. Tato 
skutećnost vśak neunikla kanadskómu ka- 
pitanovi A. Roy Brownovi, ktery se okam- 
Żitć rozhodl jit W. Mayovi na pomoc. Pod- 
afilo se mu dostat se do tósnćho zdvósu za 
Richthofeniv letoun a vypślit davku ze 
sv$ch zbranf. Kratce na to se rudy trojploś- 
nik zaryl do zemć .... 

Toto je tedy varianta historickćho sou- 
boje, jehoź vitćzem se stal muż, ktery ani 
ve svćm hlaśenf, ani nikdy v budoucnosti 


netvrdil, że on — A. Roy Brown — je po- 
kofitelem Rudćho barona. Jemu tato zpra- 
va byla oznamena jako fakt, se kterym se 
nedokazal dlouhou dobu vyrovnat. 

Ji od samćho poćśtku byly okolo se- 
strelenf von Richthofena mnohć nejasnos- 
ti, kterć vyplynuly ve prospóch britskć 
RAF (zalożenć 1. 4. 1918 sloućenim 
RNAS a RFC — tedy pouhych 20 dni 
pred sesttelenim barona, coż byla pro novć 
vzniklć letectvo obrovska prestiż — a R. 
Brown se tzv. vyskytl jako na zavolanou). 

'Takovćto tvrzeni ovsem potfebuje nóle- 
Żitć vysvćtlenf. O nć se zaslouźil americky 
badatel P. J. Carisella, ktery se osobou M. 
von Richthofena zabyval vice jak tficet let. 
Avśak hlavnfm smórem jeho intenzivni, 
precizni badatelskć Ginnosti se stalo onćch 
nekolik malo okamżiki żivota tohoto mu- 
że pfed tim, neż se 21. 4. 1918 zrftil k ze- 
mi. Svć poznatky shrnul v knize „Who 
killed the Red Baron?* (Kniha byla vydś- 
na jiź v roce 1969 nakladatelstyim AVON 
v USA). 

Ve vyśe uvedenć problematice, jiż se 
pan Carisella zabyval, neni snad detailu, 
ktery by mu unikl. Za dlouhś lćta badani 
se mu podafilo shromśźdit velkć mnoźstvi 
jedinećn$ch relikvif a dalśich cennych pa- 
mśtek na Richthofena a jeho povćstny 
Fokker Dr. I 425/17, ve kteróm zahynul. 
Jednoznaćnć napffklad vyvrótil tvrzeni, że 
pravć tento stroj byl cely zbarven Cervenć. 
Jiź z fotografii jasnć vyplyva, że cary pota* 
hovćho platna na smórovóm kormidle vra- 
ku Richthofenova stroje maji jinou — bi- 
lou barvu. Podle kusu vyfiznutćho platna 
z trupu letounu a dle vypovćdi autentic- 
k$ch postav se podafilo ovćFit tvrzeni, że 
barondv stroj byl skutećnć temnć rudy na 
hornich a boćnich plochach, ćimż se liśil 
od vśech ostatnich jasnć ćervenych letounii 
Jasta 11. Pouze platnem potaźenć stiedy 


kol Richthofenova Fokkeru byly rovnćż 
jasnć ćervenć, stejnć jako motorovy kryt. 

Mezi dalśf autenticką a velice cenn4 svć- 
dectvi pati i 1 400 dopisu napsanych pod 
dojmem Richthofenova sestielu a jeho po- 
hibu o den pozdćji 22. 4. 1918, kterć se 
Carisellovi podafilo shromśźdit dfky osob- 
nim kontaktim s nóćmeckymi, britskymi, 
australskymi piloty i pozemnimi strelci. 
Mnohć dosud nepublikovanć fotografie 
a filmovć zabóry, na nichź figuruje von Ri- 
chthofen, pati rovnóż mezi cennś svćdec- 
tvi na baronovu osobu v Carisellovych 
sbfrkach. Australśtf odbornici, kterym 
z pochopitelnych divodi rovnóż velmi z4- 
leżelo na objasnćeni „pripadu Richthofen *', 
se o Carisellovć sbfrce vyjadfili y tom 
smyslu, że jeho materiśly jsou daleko hod- 
notnćjśf a preciznćjśi neź sbirka na tohoto 
„rytffe vzduchu'* obsażena v australskóm 
vojenskćm muzeu. Jednim z nejplatnćjśich 
svćdki byl pro Carisellu Richthofenńv nej- 
mladśi bratr — baron Karl Bolko von Ri- 
chthofen. 

Carisella pri svć praci vzal v potaz na- 
prosto vsechny możnć varianty o sesttelenf 
„rudćho barona'*. Poużita vylućovaci me- 
toda postupnć zńżila okruh potenciślnich 
piemożiteli von Richthofena. Byli jimi: jiź 
zminćny kapitan A. R. Brown' od 209. 
squadrony RAF se svym znam$m Sopwith 
Camel B7270, australsky protiletadlovy 
kulometćik serźant C. B. Popkin od 24. 
australskć kulometnć setniny stfilejici ze 
zbranć Vickers a z nśkolika dalśich stfelci 
australskćho pozemniho vojska, kteff pólili 
po von Richthofenovi — serźant Alfred G. 
Franklin od 110. setniny (kulomet Lewis). 
Pi feśenf nesrovnalosti okolo Richthofe- 
novy osoby zaśel Carisella i do takovych 
detaili, jakym byla napfiklad jim osobnć 
provedenń exhumace baronova prvniho 
hrobu v Bertangles. 
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V tomto bodć je tfeba objasnit, proć to- 
lik zśleżelo na jednoznaćnóm vyteśeni 
„pfipadu Richthofen* i australskym histo- 
rikim. Jiź v momentć sestrelenf „rudćho 
barona'* vznikly totiź dvć zakladni varian- 
ty; podle prvni z nich se pokofitelem von 
Richthofena stal kanadsk$ stfhać R. 
Brown, podle druhć jeden ze stielci au- 
stralskćho expedićniho sboru, jak je uve- 
deno v$de. Pan Carisella ve svć knize uva- 
di, że se mimo jinć osobnć seznśmil 
s doktorćm, ktery provedl ohledśni a phi- 
pravu k pohibeni Richthofenova tóla. 
Timto mużem byl Australan Ted McCarty, 
ktery mćl celych 17 let jednoznaćny diikaz 
o pokoliteli „„rudćho barona na dosah ru- 
ky. Predmćtem dolićnym byla kulka, kterń 
McCartymu doslova vypadla do ruky pfi 
sejmuti leteckć kombinćzy z mrtvćho Ri- 
chthofena. Podle autentickć v$povódi 
McCarty kulku okamżitć uschoval do 
vlastnf kapsy jako suvenyr, se kterym se 
nikdy nepochlubil. Bohużel v$ak tato reli- 
kvie zmizela v roce 1935 ze svćta v okam- 
Ziku, kdy McCarty po smrti svć matky pó- 
lil jej pisemnosti i nókterć osobni vćci, 
mezi kterymi byla nedopatfenim i ona je- 
din stłela, kter4 smetla z nebe jednoho 
z poslednich rytifi vzduchu. 

A jak to tedy ve skutećnosti bylo? Za- 
ćneme od konce. Neoddiskutovatelnym 
faktem je, że von Richthofen byl sesttelen 
ze zemć! V momentć, kdy zcela zaujat 
pronśsledovanfm mladćho a nezkusenćho 
W. Maye zalćtl tak hluboko a nizko do 
sektoru obsazenćho australskymi pozemni- 
mi expedićnimi jednotkami, bylo vlastnć 
jen otazkou ćasu, kdy a jak bude jeho stroj 
zasażen. Jeho pronśsledovatel R. Brown se 
nepatrnć vzdźlil, toho vyużili stielci, ktefi 
byli ćelnć k Richthofenovu letounu. PAlit 
nemohli dlouho, ale staćilo to k tomu, aby 
je Richthofen zaznamenal a prudkou pra- 
vou stoupavou zataćkou se snaźil uniknout 
z dosahu jejich stfelby. Tento manćvr byl 
vśak piedevśim ovlivnćn skutećnosti, że 
u jednoho z Richthofenovych kulometi 
Spandau, vyrobnfho ćisla 1795 doślo 
v rozhodujicim okamżiku ke zlomeni ńder- 
niku a naslednóćmu zaseknuti druhćho ku- 
lometu. Sam, hluboko v nepfatelskćm pos- 
taveni, provedl onen posledni osudny 
pohyb kormidly a uvedl letoun do jiź zmi- 
nónć pravć zataćky. Kratce potć se baro- 
nii stroj zFftil k zemi pobliź Corbie Hill. 

V okamżiku, kdy Richthofen byl s le- 
tounem naklonćn vpravo a snażil se, 
zbaven palebnć sily, o co nejrychlejśi ńnik 
z pasti, ve kterć se ocitl, dostal se do vy- 
bornć pozice pro stfelbu jinćho protileta- 
dlovćho postaveni. Odtud na nćho vypślili 
svou davku serżant Cedric Basset Popkin 
a Rupert F. Weston, oba od 24. kulometnć 
australskć setniny 4. divize. 

Rozhodujicim faktem ziistava, że tólo 
von Richthofena bylo zasażeno pouze jedi- 
nou stielou, kter4 do nćho vnikla z pravć 
spodni strany zad a zasahla srdce. Z, toho 
jednoznaćnć vypl$va, że sttela mohla byt 
vypślena jedinć ze zemć, coż bylo potvrze- 
no i lekatem, ktery Richthofenovo tćlo po 


* Fragmenty obou kulometi ć. 695 a 1795 jsou 
soućdsti sbirek v Kanadć a Austrólii. Carisella 
vlastni zavór a zlomeny ńdernik kulometu 1795. 
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pievozu do jednoho z hangśri na letiśti 3. 
squadrony australskćho letectva v Paulain- 
ville prohlćdl. 

Nśsledujicho dne byl von Richthofeno- 
vi vystrojen honosny vojensk$ pohteb se 
vsemi | >egae jak$ch byl muź jako on ho- 
den. $est kapitani z okolnich squadron 
ńeslo vysoko na ramenou jeho vyzdobe- 
nou rakev smćrem ke hibitovu v Bertan- 
gles. Pfed rakvi krąćel anglicky kaplan, po 
stranńch vzdavali poctu australśti a britśti 
vojści, opodal salutovali britśti distojnici. 
Kvćtinovć vćnce zdobici Richthofeniv 
hrob byly dorućeny osobnć zśstupci bliz- 
kych australskych a britskych squadron. 

„Nabft! Zacilit! Pal!** tri povely a tFi sal- 
vy se ozvaly mezi stromy, jakożto posledni 
pocta nejlepśfimu nćmeckómu letci. Navie 
doślo k proneseni pFipitku na jeho poćest, 
konćicimu slovy: „... Richthofen! N4ś 
vytećny nepritel!'* Ani jeden muż si neod- 
mitl na jeho pamśtku pripit. 

Z britsk$ch zprav: „Richthofen je mr- 
tev. V$ichni letci, kteff jej znali, citi litost 
nad ztratou tohoto letce, jednoho z posled- 
nich rytffu vzduchu ... Mnozfsi jistć pFóli 
byt hrdi na to, że Richthofen zhyne v akci 
jejich rukou, ale każdy ćestny muź naseho 
letectva si pral byt hrdy na okamżik, kdy 
bude moci potrast rukou tomuto mużi 
upadnuvśimu do zajeti.'* 

Den po pohibu svrhli britśti letci na nć- 
meckć letiśtć vćnec a toto poselstvf: „„Nó- 
meckómu  letectvu. Rittmeister baron 
Manfred von Richthofen zahynul ve 
vzduśnćm boji 21. dubna 1918. Byl po- 
hiben se vśemi vojenskymi poctami. 

Od: „British Royal Air Force''. 

Na pamśtku Manfreda von Richthofena 
byl jeho pokoj v rodinnćm domć ve 
Schweidnitzu zafizen zcela stylovć. Nad 
dveimi byl pfipevnćn kulomet pochazejici 
z letounu D.H.2 majora Lance G. Hawke- 
ra, nad krbem byl umistćn Richthofeniv 
velky portrćt. Na fimse tohoto krbu stól 
velky pohśr „„Ehrenbecher'*, okolo nćho 
ostatni malć stifbrnć, tolik kritizovanć po- 
hśrky. (Tyto pohary a mnoho dalśich reli- 
kvii z Richthofenova domu zabavila v roce 
1944 Sovćtska armada a dodnes jsou sou- 
ćasti sbirek muzea pobliż Moskvy. Sovćt- 
ską strana o navratu tćchto exponśti do 
SRN neuvażuje .. .) 

Lustr zavćśeny pod stropem je zhotoven 
z leteckćho hvćzdicovćho rotaćniho moto- 
ru — opravdu velmi stylovć. Navie jeden 
z letouni Fokker Dr. I, 152/17, na nómż 
Richthofen za vślky lćtal, byl po vślce na 
jeho poćest vystaven v Berlinć. Avśak ten- 
to stroj byl bohużel znićen bćhem bombar- 
dovśni ve druhć svćtovć vślce. 

Hfibitov v Bertangles nebyl urćen k to- 
mu, aby se stal po smrti poslednim mistem 
jeho odpoćinku. Po vślce były neńplnć os- 
tatky (lebka a horni ćśst tćla) znovu po- 
hibeny ve Fricourtu, kde se nachazelo jiż 
na 18000 pohibenych padlych Nómci 
neznamych jmen. Bolko von Richthofen si 
v listopadu 1925 udćlal cestu do Fricourtu, 
aby odtud odvezl ostatky Manfreda ke ko- 
nećnćmu pohibenf v Berlinć. Uzavieno do 
novć zinkovć rakve bylo jeho torzo pie- 
mistćno pod kostel ve Schweidnitzu, kde 
byl kratce po vślce pohiben jeho otec Al- 
brecht a bratr Lothar, ktery zahynul pfi le- 


teckć katastrofć civilnfho letadla 4. ćerven- 
ce 1922. Nov$ pohieb se stal narodnf 
zależitosti. Ostatky Manfreda byly pieve- 
zeny do Berlina 18. 11. 1925 k novómu 
pohfbenf. Na 20. 11. byl naplanovśn statni 
pohieb v Gnadenkirchenu, kde byly ostat- 
ky ulożeny mezi statni leteckć prapory vy- 
tażenć na pil żerdi. U jeho rakve stśli te- 
stnou str4ż dva mużi — vćrnf letci, 
dekorovani rovnćż f4dem Pour-le-Mórite 
— Josef Veltjens a Kurt Wiisthoff. Potom 
byla rakev s ostatky Manfreda von Ri- 
chthofena odnesena dalśimi osmi nćmec- 
kymi letci, dekorovanymi rovnćż fódy 
Pour-le-Mćrite a spuśtćna do hrobu, do 
nćhoź polnf marśśl von Hindenburg 
— prezident Nómeckć republiky — hodil 
jako prvnf hrst hliny. Nahrobni kamen byl 
usazen na svć posledni mfsto. 

Tento akt byl piipomenut po dvaceti le- 
tech 21. 4. 1938 v memoriślu, ktery osob- 
nć vedl Hermann Góring, prvni velitel 
„Jagdgeschwader Richthofen",  pozdćji 
Generalfeldmarschal Luftwaffe. Ani jeho 
hlavni nepratelć na nćho nikdy nezapo- 
mnćli... 

Roku 1969 objevil Carisella pri exhu- 
maci Richthofenova piivodnfho hrobu 
v Bertangles poziistatky dolni ćśsti jeho tó- 
la. Ostatky byly ptedany nćmeckómu plu- 
kovnikovi K. Schmidtovi — vojenskómu 
leteckómu ataść v Parżi. Bohużel vśak 
plukovnfk Schmidt zemtel a panu Carisel- 
lovi se do vydźnf knihy nepodafilo zjistit 
jejich posledni osud. 

Jistć je, że ani berlinsky Invalidenfried- 
hof — hibitov nómeckych hrdini (byvala 
cast NDR) se nestal poslednim mistem Ri- 
chthofenova spoćinuti. V roce 1976 byla 
rakev s jeho ostatky opt vyjmuta a pieve- 
zena k novóćmu ulożenf na wiesbadenskóćm 
hibitovć Sudfriedhof. 

Veliky nahrobni kńmen z vychodober- 
linskćho hibitova nesouci Richthofenovo 
jmóno je v soućasnć dobć umistón pied 
administrativni budovou NATO ve Witt- 
mundu. 

Manfred von Richthofen byl bćhem svć 
slużby u cisafskćho letectva dekorovśn 
celkem 25 vysokymi vojenskymi fady, od- 
znaky a medailemi, mezi kterć patfily na- 
priklad: 


— Pour le Mćrite 

— Żelezny kńż 2. stupnć 

— Żelezny kńż 1. stupnó 

— Ród dynastie Hohenzolernii — rytfisky 
kriż s meci 

— Ród krślovskć dynastie Oldenburgi 

— Sasky vojensky fad sv. Henry 

— Griffondv kiż 

— Filipiv hessensky tAd 

— Kiż Lippe Schaumburgiv 

— Rakousko-uhersky fad Svatć koruny 

— Rakousko-uhersky fad Cisatskć żeleznć 
koruny 

— Rakousko-uhersky Zaslużny kiż 

— Bulharsky vojensky tad Za chrabrost 

— Turecką hvćzda z Gallipoli 

— Turecka Imtjazova medaile 


— Turecka Liakatova medaile 


Prehled oficialnć uznanych sesttelii von 
Richthoffena (pofadi, datum, oblast, se- 
stteleny letoun): 
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1 — Sept. 17, 1916, 
Villers-Plouich 
2 — Sept. 23, 1916, Beugny 
3 — Sept. 30, 1916, Freicout 
4 — Oct. 7, 1916, Ypres 
5 — Oct. 10, 1916, Ypres 
6 — Oct. 16, 1916, Ypres 
7 — Nov. 3, 1916, Loupart Wood 
8 — Nov. 9, 1916, Beugny 
9 — Nov. 20, 1916, Guedecourt 
10 — Nov. 20, 1916, Guedecourt 
11 — Nov. 23, 1916, Bapaume 
12 — Dec. 11, 1916, Mecatel 
13 — Dec. 20, 1916, 
Monchy-le-Preux 
14 — Dec. 20, 1916, Noreuil 
15 — Dec. 27, 1916, Ficheux 
16 — Jan. 4, 1917, 
Metz-en-Coutrure 
17 — Jan. 23, 1917, Lens 
18 — Jan. 24, 1917, Vitry 
19 — Feb. 1, 1917, Thelus 
20 — Feb. 14, 1917, Loos 
21 — Feb. 14, 1917, Maxingarbe 
22 — Mar. 4, 1917, Acheceville 
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23 — Mar. 4, 1917, Loos 

24 — Mar. 3, 1917, Souchez 
25 — Mar. 9, 1917, Baileul 

26 — Mar. 11, 1917, Virny 

27 — Mar. 17, 1917, Oppy 

28 — Mar. 17, 1917, Virny 

29 — Mar. 21, 1917, La Neuville 
30 — Mar. 24, 1917, Givenchy 
31 — Mar. 25. 1917, Tilloy 

32 — Apr. 2, 1917, Farbus 

33 — Apr. 2, 1917, Givency 
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34 — Apr. 3, 1917, Lens 
35 — Apr. 5, 1917, Lembras 
36 — Apr. 5, 1917, Quincy 
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37 — Apr. 7, 1917, Mercatel 
38 — Apr. 8, 1917, Farbus 


Nieuport 
Sopwith 
1 1/2 Strut. 
39 — Apr. 8, 1917, Virny B.E. 2e 
40 — Apr. 11, 1917, Willerval B.E. 2c 
41 — Apr. 13, 1917, Vitry R.E. 8 
42 — Apr. 13, 1917, Monchy F.E. 2b 
43 — Apr. 13, 1917, Henin F.E. 2b 
44 — Apr. 14, 1917, Bois Bernard Nieuport 
45 — Apr. 16, 1917, Bailleul B.E. 2c 
46 — Apr. 22, 1917, Lagnicourt F.E. 2b 
47 — Apr. 23, 1917, Mericourt B.E. 2c 
48 — Apr. 28, 1917, Pelves B.E. 2e 
49 — Apr. 29, 1917, Lacuse Spad 
50 — Apr. 29, 1917, Inchy F.E. 2b 
51 — Apr. 29, 1917, Roeux B.E. 2d 
52 — Apr. 29, 1917, Nieuport 
Billy-Montigny 
53 — June 18, 1917, Strugive R.E.8 
54 — June 24, 1917, Ypres Spad 
55 — June 26, 1917, R.E. 8 
Keilbergmelen 
56 — June 25, 1917, Le Bizet R.E. 8 
57 — July 2, 1917, Deulemont R.E. 8 
58 — Aug. 16, 1917, Houthulster 
Wald Nieuport 
59 — Aug. 26, 1917, Poelcapelle _ Spad 
60 — Sept. 1, 1917, Zonnebeke R.E. 8 
61 — Sept. 3, 1917, Bousbecque > 
up 
62 — Nov. 23, 1917, Bourlon 
Wood D.H. 5 
63 — Nov. 30, 1917, Moevres S.E. 5A 
64 — Mar. 12, 1918, Nauroy Bristol F2B 
65 — Mar. 13, 1918, Gonnelieu Sopwith 
Camel 
66 — Mar. 18, 1918, Audigny Sopwith 
Camel 
67 — Mar. 24, 1918, Combles S.E. 5A 
68 — Mar. 25, 1918, Contalmaison ri 
ame. 


69 — Mar. 26, 1918, Contalmaison Sopwith 
Camel 
70 — Mar. 26, 1918, Albert R.E. 8 
71 — Mar. 27, 1918, Aveluy Sopwith 
Camel 
72 — Mar. 27, 1918, Foucaucourt _ Bristol F2B 
73 — Mar. 27, 1918, Chuignolles Bristol F2B 
74 — Mar. 28, 1918, Mericourt A.W.F.K. 
75 — Apr. 2, 1918, Moreuil R.E. 8 
176 — Apr. 2, 1918, Moreuil R.E. 8 
17 — Apr. 6, 1918, Spad 
Villers-Bretonneux 
78 — Apr. 7, 1918, Spad 
Villers-Bretonneux 
79 — Apr. 20, 1918, Sopwith 
Bois-de-Hamel Camel 
80 — Apr. 20, 1918, Sopwith 
Villers-Bretonneux Camel 
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Letadlove lodi tridy Kijev —...... 


Jak jiź jsme na strankach HPM nekoli- 
krat konstatovali, cesta Sovćtskćho svazu 
k postaveni klasickć letadlovć lodi byla 
dlouhą a trnitą, lemovanś neńspćchy a ne- 
schopnosti sovćtskćho prómyslu a vy- 
zkumnć zakladny. Prvnf snahy tohoto 


catych let, kdy vznikly projekty na pie- 
stavbu bitevnf lodi Michail Frunze ex. Po- 
ltava, bitevnfiho kfiźniku Izmail a cvićnć 
lodi Komsomolec na letadlovć lodi. V di- 
sledku nedostatku finanćnich prostfedki 
a prvnf svćtovou i obćanskou valkou roz- 
vracenćho priumyslu, jenź nedokśazal v da- 
nć dobć podobnou akci zvlńdnout, v$e na- 
konec nepfekroćilo stadium projektu. 
Podobnć dopadly rovnćż navrhy na stav- 
bu letadlovych lodi z konce tficatych let, 
kterć skonćily takć na papife. Ke zminć- 
nym problemim se nyni pfipojila i urćita 
nechut Stalina a nćkterych jeho nejbliź- 
sich spolupracovnfki k lodim tohoto dru- 
hu. Znovu se o potiebć nosići leteckć 
techniky zaćalo hovofit v druhć polovinć 
padesźtych let, kdyż byl do ela admirality 
postaven schopny a razantni admirśl Se- 
rgej Gorśkov, vyznavać rozsahlych oceńn- 
sk$ch operacf. Pro vzduśnć kryti hladino- 
vych svazń  pochopitelnć  potieboval 
letouny z palub letadlovych lodi, proto byl 
jednim z hlavnfch iniciźtori jejich stavby. 
Prvnim krokem k zfskani plnohodnotnćho 
tćżkćho nosiće byl program v$stavby vr- 
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tulnikvoych kifźniku tffdy Moskva z $ede- 
satych let (byly popsany v HPM ć. 8/92), 
po dokonćeni dvou kifźniki byl program 
zastaven ve prospćch lodi novćho typu, 
jeź je ptedmćtem tohoto ćlanku. Ze stej- 
nćho divodu zistaly na papffe i projekty 
vćtśich vrtulnikovych nosićń. Piedem 
snad stojf zato zminit, źe po tridć Kijev 
nasledovala tffda Tbilisi (nynf Admirśl 
Kuznćcov), kde letouny startuji pomoci 
skokanskćho miistku, nebot rusk$ pri- 
mysl nebyl schopen spolehlivć startovaci 
katapulty dodat, a nakonec tfida Ulja- 
novsk. Je ironii, że konećnć plnohodnotna 
lod s nukleśrnim pohonem a palubnimi 


„katapulty stala dlouho nespuśtóna na vo- 


du v nikolajevskych lodćnicich, aż ji 
Ukrajinci zaćali podle poslednich zprav 
rozebfrat a śrotovat. Konećnć i druha lod 
trfdy Kuznćcov, Varjag (ex. Riga) rovnóż 
tek na dokonćeni a nenf zcela jasnć, zda 
k nćmu vibec dojde. 

Po malćm odboćeni, strućnć pribliżujf- 
cim v$voj tćchto plavidel v byvalóćm 
SSSR, se vratfme k piedmótu naśżeho 
ćlanku. Poćatkem sedmdesśtych let byly 
zapoćaty stavebni prace na prvnf lodi no- 
vć tfidy, kter4 pravem zaujala syćtovć od- 
borniky i laickou vefejnost. Plavidlo 
vzniklo skutećnć neobvyklć, jakysi hybrid 
mezi letadlovou lodi a raketovym kfiźni- 
kem, kumulujici v sobć możnost nasazeni 
leteckć techniky i palebnou sflu reaktiv- 


nich a hlavńovych bojovych systómi. Tć- 
mito pfednostmi se takć Sovćti vżdy chlu- 
bili a taktnć piitom zamlćovali, że 
klasickou letadlovou lod v tć dobć nedo- 
kśzaly jejich lodónice postavit. Nicmóćnć 
vysledek prace sovćtskych konstruktóru je 
natolik zajimavy, że po uplynulć desetileti 
byl nejćastćji fotografovanou a zmińova- 
nou tridou sovćtskych valećnych lodi. 

Trup lodi m4 nejvćtśf dćlku 273 metri, 
letovą paluba je vyosena pod ńhlem 4, 5* 
a sahą pribliźnć po dvou tfetin dćlky pla- 
vidla, je dlouha 189 metri. Na pravoboku 
se nachazi kompaktni ostrov s velitelskym 
mistkem, antćnami radiolokaćnich, spo- 
jovych a navigaćnich systómń, stanoviśtóm 
rzeni letovćho provozu a dalśimi żivotnć 
dileżitymi prostory. V zadni polovinć os- 
trova vyństuje nad lod komin. Pfednf Gdst 
letadlovć lodi plnf ńlohu platformy pro 
rozlićnć  protivzduśnć,  protiponorkovć 
a protilodni zbrańovć komplexy. 

Letovy park tvorf ćtrnact vrtulnfki typu 
Kamov Ka-25 Gi Ka-27 v protiponorkovć 
a zachrannć verzi, na lodfch je i stroj pro 
navśdćnf ffzenych reaktivnich sttel. Jedi- 
nym typem letounu, ktery byl na paluby 
zatazen, je kolmo startujici stihaci bom- 
bardćr Jakovlev Jak-38, kterych je poużi- 
to zpravidla rovnóż Ćtrnact. Pochopitelnć 
existujj odchylky od uvedenych poćtii 
v zavislosti na predpoklńdany charakter 
bojovć ćinnosti. Z hangaru na palubu vy- 
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vażeji leteckou techniku dva vytahy, jeden 
je umistćn za ostrovem a m4 rozmóry 19 
krat 5 metri, druh$ se nachzi vedle os- 
trova po jeho levć stranć a zabir4 polochu 
19 krat 10 metri. 

Tfidu Kijev charakterizuje znaćna roz- 
manitost zbrojnich sytćmi, nósledujici 
ródky je strućnć pfibliżi. Na płidi jsou za 
sebou instalovany dva dvanśctihlavńovć 
automaticky nabijenć vrhaće hlubinnych 
raketovych bomb RBU 6000 o dostrelu 
Śest kilometri. Za nimi se nachśzi dvojitć 
odpalovacf zafizeni protiponorkovych ra- 
ketovych torpód FRAS-1, cely zbrojni 
komplex je znam jako SUW-N-1, pro ten- 
to systóm je na lodi asi dvacet torpód. 
FRAS-1 nese pótikilotunovou bojovou ja- 
dernouhlavici a je povażovan za ekviva- 
lent americkćho systóćmu ASROC. Dolet 
raketovćho torpóda dosahuje pfibliźnć tfi- 
ceti kilometri, za zaklad jeho vyvoje po- 
sloużila takticką stfela FROG, poużfvanź 
pozemnimi silami. Za SUW-N-1 lze vidót 
dvouhlavńovou vćż dvouńćelovych kanó- 
nii róże 76 mm, stejną vćż je instalovana 
i na zadnf patć ostrova. Po stranach pied- 
ni vćże se nachźzeji dva pary kontejneri 
protilodnich letounovych stiel SS-N-12 
Sandbox, smćrem k ostrovu jsou dva dalśf 
pary odpalovacich zafizeni tóchto stel. 
Pro kaźdy kontejner jsou na palubć jeśtć 
nahradnf dvć SS-N-12, także jejich poet 
dosahuje celkem dvaceti ćtyr. Jejich dolet 
je odhadovśn na pót set kilometri, bojova 
hlavice tćchto nadzvukovych letounovych 
strel ((dajnć aż 2,5 m) dosahuje hmotnos- 
ti 1000 kilogrami. Mezi zadnimi póry 
kontejneru jsou umfistćny na dvojitóm od- 
palovacim zafiżeni protileteckć raketovć 
strely SA-N-3 Goblet o doletu 55 kilome- 
tri a dostupu 25 kilometri. Lze poużźit 
konvenćni bojovou hlavici o hmotnosti 
150 kilogramu Gi jadernou o ekvivalentu 
2,5 kilotuny TNT. Druhć dvojitć odpalo- 
vaci zafizeni je montovano v zadnf Gństi 
ostrova nad 76 mm kanónovou vćż, bliże 
ke stfedu. Pro odpalovaci rampy je na lo- 
di celkem dvaasedmdesśt sttel SA-N-3. 
Vedle zadni dćlovć vóże na boku lodi 
a pobliź rohu, spojujicim predni ćńst pla- 
vidla s hranou letovć paluby, jsou umistć- 
na dvć dvojit4 odpalovaci sila protiletec- 
k$ch raketovych stiel SA-N-4 Gecko 


o dosttelu 6 kilometri, letadlova lod di- | to typu, urćenymi k boji s letouny v men- 
sponuje celkem śestatficeti sttelami toho- | sich vzdślenostech. Po okrajich pla- 
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vidla a v ćelnf stranć ostrova se nachśzi 
osm Śestihlavńovych rotaćnich kanóni 
AK-630 raże 30 milimetri urćenych 
k boji s blizkymi vzduśnymi cfli. VYzbroj 
doplńuji dva pćtihlavńovć torpćdomety 
raże 533 milimetri, mimochodem znaćnć 
neobvykla v$zbroj pro letadlovou lod. Po- 
honny systćm se sklądź ze Ćtyt turbin s os- 
mi kotly o plnćm celkovóm vykonu 
125 000 kilowatti, s nimź lod dosahuje 
rychlosti aż 32 uzli. Zasoba 7 000 tun po- 
honnych hmot umożźńuje pri tficetiuzlovć 
rychlosti doplout na vzdślenost 4 000 na- 
mofnich mil, ekonomicka osmnóctiuzlova 
rychlost dovoluje akćnf radius aż 13 500 
namofnich mil. Posądku tvoff asi 1 700 
mużń. 

Stavba prvnf lodi byla zahśjena v zań 
1970, 31. prosince ji spouśtćji na vodu 
a kiti jmćnem Kijev, v kvćtnu 1975 je do- 
konćena. Nasledovaly ji sestry Minsk, za- 
hśajen4 v prosinci 1972, spuśtćna na vodu 
v srpnu 1975 a roku 1978 dokonćenń 
a Novorosijsk, jejiź kyl zalożili roku 1975, 
4. prosince 1978 ji spouśtćji na vodu a ro- 
ku 1981 dokondili. Sovćtim vznikla kuri- 
ozni starost, jak totiź oficialnć lodi klasifi- 
kovat. Jejich bolśevićti ideologovć tento 
druh lodi vźdy oznaćovali za nastroj agre- 
se, kapitalismu a obzylaśtć USA vlastni, 
najednou bylo tóżko vysvćtlit, jakto że tak 
zridnou a nehumśnni zbrani prvni socia- 
listicka zemć, prodchnuta internacionślnf 
lńskou k lidstvu, disponuje. Vysvćtlovat 
bylo co i Turecku, s kteryfm byla roku 
1937 v Montreaux podepsana namofni 
smlouva, jejfż jeden ćlanek zapovidal pri- 
jezdu sovćtskych letadlovych lodf Bospo- 
rem a Dardanely. Letadlovć nosiće stavć- 
nć v ćernomoźskóćm Nikolajevu vśak bylo 
potfeba ńżinami dostat do Sttedozemniho 
mole a dale na oceśny. Pro svćt tedy byl 
vynalezen podivny termin letadlovy kfiż- 
nik, i kdyź vSichni zapadni odbornici tfid 
vźdy oznaćovali popravu za letadlovć lo- 
di. Jeśtć absurdnćjśf klasifikace byla po- 
zdćji mprisouzena pomćrnć velkć letadlo- 
vć lodi Tbilisi, preznaćenć na tćżky 
letadlovy kfiźnik. Provoz lodi podle za- 
padnich informaci provazely havśrie, jiż 
ćtrnąct dnf po zafazeni Kijeva do slużby 
na podzim roku 1977 havaroval na jeho 
palubć stfhaci bombardćr Jak-38 a zpiso- 
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Letadlovd lod Kijev. 
The aircraft carrier Kijev. 


bil pożar. Roku 1979 pry pośkodil prista- 
vajici Jak-38 palubu Minsku a rozsah 
pośkozeni si  vynutil prestavbu a 
rekonstrukci z let 1980—1982. Zkuśenos- 
ti s provozem dosavadnich lodf byly 
zdroćeny pri v$robć ćtvrtćho nosiće, po- 
kitćnćho Baku. Jeho stavba byla zahajena 
roku 1978, 17. dubna 1982 jej spouśtćji 
na vodu a roku 1987 dokonćuji. Urćit 
zesileni konstrukce se projevila na mfr- 
nóćm zvyśeni vytlaku, byly poużity moder- 
nejśf zbrojni i elektronickć systćmy, zmć- 
ny tvaru doznal i ostrov, piisobici 
kompaktnćjśim dojmem,  piipominajfci 
spfśe nastavbu tfidy Kuznścov (ex. Tbili- 
si). Nad nim se tyćf charakteristickć mo- 
hutnć valcovć tćleso novćho radionavi- 
gaćniho systćmu. Sestava leteckćho parku 
zistala v podstatć zachovśna, jen vrtulni- 
ki je ńdajnć możno nalożit o pćt vice. 
Stfely SA-N-3 i SA-N-4 jsou vytazeny, 
misto nich je poużit moderni systćm SA- 
N-9, poużivajici ćtył baterii śesti podpa- 
lubnich sil, v kaźdćm je osminasobny re- 
volverovy zasobnik s kolmostartujicimi 
raketov$mi strelami o doletu piibliźnć 
patnact kilometri. Odpalovacich kontej- 
neti sttel SS-N-12 je zde dvanśct, na pii- 
di jsou vedle sebe v fadć Ctyfi, pred nimi 
dalśich osm a dźle bliże k pridi dvć baterie 
po śŚesti silech SA-N-9. Treti se nachazi 
na pravoboku za ostrovem, ćtvrta na le- 
vćm boku. Dóla raże 76 mm jsou nahraze- 
na dvćma jednohlavńovymi vćżemi s ka- 
nóny kalibru 100 mm na piedku ostrova, 
poćet rotaćnich kanóni raże 30 mm je za- 
chovan, zmizely torpódomety a vrhaće 
RBU 6000. Ty byly nahrazeny dvćma de- 
setihlavńovymi vrhaći RBU 12 000 o do- 
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Śnimek letadlovć lodi Baku ukazuje odliśnosti 
vyzbroje a elektronickych systómi. 

Diferently armed and equiped forward deck of the 
Baku. 


strelu dvanśct kilometri, rovnćż automa- 
ticky nabfjenymi. U starśich sester m4 byt 
systćm SA-N-4 rovnćż nahrazen novymi 
SA-N-9, prićemź poćet nesenych SS-N- 
12 m4 klesnout na Śestnóct. 

V disledku rozpadu sovćtskćho impć- 
ria a zmónami ve vztazich byvalych ćlent 
tohoto spolećenstvi doślo k fadć zmón 
v nazvech lodi. Tak se roku 1991 z Baku 
stal Admiral Flota Sovćtskovo Sojuza 
Gorśkov. Podobnć byly piejmenovśny, 
i kdyź i politickych divodii, atomovć kiiź- 


Letadlovd lod Baku. 
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niky tfidy Kirov, jimź jsme se pfed ćasem 
vćnovali. Kirov je dnes Admiralem Uśa- 
kovem, Frunze Admiralem Lazarevem, 
Kalinin Admiralem Nachimovem a Jurij 
Andropov Petrem Velikym. Je możnć, że 
tasem se zmćnń i jmóćna Kijevu a Minska, 
zatfm vśak o tom nejsou publikovśny żad- 
nć zpravy. 

Modely tóchto pozoruhodnych letad- 
lov$ch lodi vyrabi v móFftku 1:700 japon- 
ska firma Aoshima, ovsem pouze Kije- 
vu a Minska, Novorosijsk ziskame nevel- 
kou ńpravou, Gorśkov pak rozsźhlejśi 
konverzi. 


Typ: NIK1I-J „Shiden* (George) 
Vyrobce: MPM 
Cena: cca 160 Kć 


MPM uvśdi na trh dalśi short-run, starśiho 
braśku hasegawskćho George, tedy japonsky 
stihać Kawenishi NIK1-J „Shiden*. 

Model nevyboćuje z fady piedchozich 
short-runi, općt dominuje pfesnć negativni ry- 
ti, rozmórovą piesnost, navfc je ztvarnóni po- 
vrchu letounu obohaceno o platóćny potah kor- 
midel a negativnć ztvarnónć śrouby na krytu 
motoru. Pfilożeny jsou općt fotolepty od Edu- 
ardi. Celkem jich napoćitate tricet, za hlavni 
Ize oznaćit piistrojovou desku a podvozkovy 
systćm. Jsou presnć a neni je tfeba upravovat, 
pouze pri lepenf dna podvozkovych śachet 
musfte odbrousit vnitfni plochy vrchnich dili 
kridel, aby śachty nebyly mólkć. Tlouśtka dili 
je zpisobena poużitou technologii vyroby. 
U ostatnich fotolepti uż jen staćf, abyste po- 
stupovali pećlivć a s rozvahou. Samozrejmć 
poużijete vtefinovć lepidlo (napf. Super glue 
od fy Alteco). 

Sestaveni modelu vyżaduje nókolik ńvod- 
nich operaci typickych pro short-runy. Nejpr- 
ve zabrousite dosedaci plochy velk$ch dilii 
(kfidla, trup), zbavite se tak drobnych nerov- 
nosti dosedacich ploch a ziskate spravnou 
tlouśtku nabóźnych a odtokovych hran kFfdel. 
Drobnć dily oddćlujete pećlivć a pomalu, zbyt- 
ky vtoki a menśf otiepy obrousite. Dalśf prace 
je shodną jako u modeli z kovov$ch forem. 
V6ćtśf mnożstyi tmelu poużijete jen na pfecho- 
dech kfidlo-trup (zde miżete s ńspóchem vy- 
zkoużet novy ćesk$ vodou feditelny tmel Pro- 
valkit, pro zastance zahranićnich v$robki pak 
Tamiya putty 32). O próci s vakuov$m piekry- 
tem pilotnfho prostoru plati aż na znamć a pu- 
blikovanć, opatrnć odstrihnout a piilepit vtefi- 
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Zakladni ńdaje 
standardni vytlak 
pln bojovy vytlak 


29 000 t 

40 700 t 
(41 500 t u Baku) 
maximólnf dćlka 273m 
śfika na vodorysce 32,7m 
maximalnf śfika 50m 
maximślnf ponor 9,10m 
pohon 4 turbiny, 8 kotli — 
vykon 
akćnf radius 


125 000 kW 

13 500 nam. mil 

pfi rychlosti 18 uzli 
32 uzli 

1 700 mużi 


max. rychlost 
posadka 


novym lepidlem. Zda budete vrtąt vyfukovć 
roury, prohlubovat ństi k chladićim ći motoru 
nebo nahrazovat hlavnć kanónu injekćnf jeh- 
lou, zśleźf na vas a na tom, zda stavfte vitrińa- 
ka nebo soutóżni model. V żadnóćm pripadć se 
MPM George vedle hasegawskćho ve sbirce 
neztróci, ale plnć se mu vyrovnav4. 

Stavebni navod, podle kterćho budete po- 
stupovat, je stejnćho typu jako piedchozi. Za 
upozornćni stoji nezvykle rozsśhlś historie ty- 
pu a urćeni barev na konkrćtni odstiny Hum- 
brol, Molak a Tamiya. 

Obtisky dodava općt Propagteam a jsou 
srovnatelnć s obtisky ze „śvalbovek* a Roba. 
Dobie kopiruji povrch i piilinaji, maji dobry 
soutisk a nejsou lesklć. Z każdć sady lemova- 
nych Hinomaru vam po dvou obtiscich zbyde, 
ty ostfihnete a poużijete na spodni plochy 
vśech letounii, kterć obsahuje kamuflażni pla- 
nek. Jeho prostrtednictvim postavfte celkem 
dvć varianty George, liśici se ve vyzbroji. Cel- 
kem lze postavit ćtyfi barevna schćmata, z ni- 
chź tfi budou „filipinskć* a posledni z japon- 
skych ostrovi. 

Jako  stavebni podklady  doporućuji 
japonskć publikace Maru Mechanic no. 1, na- 
kl. Famouse Airplanes of World no. 2, 102 ne- 
bo Model Art no. 304 ći jeho tenći polskou 
„mutaci* autora Krystiana Koseckiho—Kawa- 
nishi NIK1-J (N1IK2-J Shiden) Kai w boju. 
Obć poslednć jmenovanć publikace były u nas 
donedśvna v prodeji, s ostatnimi je to proble- 
matickć, protoże se uż netisknou a ani na bur- 
zach nejsou k dostani. 

Timto je probrano vśe potfebnć a zbyvą jen 
upozornit, że v dohlednć dobć pfilśtnou P 63 
Kingcobra a XF5F-1 Skyrocket, na dalśiho 
„japonce”, A7M1 Reppu bude tieba jeśtć 
chvili poćkat. 

Petr Śobiśek, KPM Albatros 
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MiG 3 

Vyrobce: Hi-kit 
Mefitko: I : 48 

Cena v ĆR: cca 180 Kć 


Novą modelarską firma ze Slovenska 
nam poskytla k otestovani prvni model 
ze svć produkce — vacuformovć tvafe- 
ny MiG 3, obohacujici nabidku sovćt- 
skych letadel druhć svćtovć vślky 
v tomto móritku. Vacuforma je aź s po- 
divem velmi dobie zpracovśna z dosta- 
tećnć silnćho materialu, zamezujiciho 
propadlinam Gi kroucenf u velkych 
ploch. Povrch je Gisty s naprostym mini- 
mem drobnych neżadoucich technolo- 
gickych bodi. Vylisek doplńuje rame- 
ćek s fotochemicky vytvofenymi' dily 
tzv. Hi-tech, kovovć dily dale vylepśuje 
pfilożen prisvitkovą folie, jde o palub- 
nf desku a fadu dalśich drobnych detai- 
li. Vrtule, detaily podvozku a interićru 
jeho śachet, vyfuky, ptepaźky a dalśf di- 
ly jsou velmi Gistć vytvofeny ze zelenć 
zbarvenćho epoxydu. Navod obsahuje 
kromć stavebniho postupu rovnćż pć- 
rovky interićru, mćFitkovy vykres a ka- 
muflażni schemata póti riznych stroji. 
Jejich stavbu umożńuje takć bohaty 
a kvalitni obtiskovy arśik. 

Stavba tak naroćnćho vacuformovćho 
modelu pochopitelnć nenf praci pro za- 
ćatećnfka, ale jeji vysledek milovnfka 
klasickć ćry letectvi urćitć poteśi. 
Vzhledem k vybavenosti stavebnice 
a jeji kvalitć nenf poźadovaną cena piiliś 
vysokś a lze novinku rozhodnć doporu- 
Git. Sbóratelim druhovślećnych stroji 
nezbyvś, neź se tćSit na druhy pripravo- 
van$ model firmy Hi-kit, nómecky cvić- 
ny letoun Arado Ar 96, rovnćż 
„Ćtvrtkovy*. 


Stihaci letoun Nakajima Kikka nesl bćżnou kamuflaż japon- 
skych letadel tć doby. Tmavć zelenou na hornich a boćnich plo- 
chdch a svetle $edou na plochdch spodnich. Vysostnć znaky „Hi- 
nomaru*' mćly bily lem. 


Fsechny tanćiky Tć 33 nesly standardni kamuflaż 
predvdlećnć ćeskoslovenskć armddy. Nepravidelnć 
pole barev imavć zelenć, hnćdć a okrovć. 


Detaily Lightning F. Mk. 6 |- 
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Koncem roku 1941 zaćaly stroje 
USAAF dostódvat prvni nótćry ka- 
mufldżnich barev. Zejmóna mimo 
ńzemi USA, kde hrozilo nebezpeći 
vdlećnćho konfliktu. Tento Boeing 
B-17D od 14th Sq. I9cth Bomb. 
Group operowal koncem roku 1941 
z letiśtć Clark Field na Filipinóch. 


Tento B-17E Flying Fortress nosil kamufliż piivodnć uróenou pro RAF 
z barev Dark Earth a DArk Green / Pastel Blue. Po vstupu USA do vólky byl 
ale zabaven a nasazen v Evrope z britskych zókladen u 414th Są., 97h 
Bomb. Group. 


Prikladem standardniho vzhledu vojenskych letadel armódniho le- 
tectva USA z poćdtku ćtyricótych let je zde zobrazeny P-36A veli- 
tele 18* PG dislokovanć v roce 1940 na Havajskych ostrovech. 


Zejmćna z propagaćnich dńvodi bylo pri prileżitosti armddnich 
manćvri mnoho letadel pretreno vodou smytelnymi barvami. Jed- 
nim z nich byl i P-36C€ od 27' PS (I PG) pri manćvrech v roce 
1939. 


Noćni schóma RAF z barev Dark Earth a Dark Green / Black mó 
tento LB-30 sloużici u prepravni jednotky AAF Ferry Command 
» listopadu 1941. Velkć americkć vlajky móly zviditelnit neutralitu 
letounu. 


